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PREAMBULO

Antecedentes

As Normas e Recomendagdes para o outorgamento de licengas de pessoal foram inicialmente
adoptadas pelo Conselho a 14 de Abril de 1948, de acordo com o disposto no Artigo 37° da Convengao
sobre Aviagao Civil Internacional (Chicago, 1944), com a designacao de Anexo 1 a Convencgao, e entraram
em vigor a 15 de Setembro de 1948.

Na Tabela A, indica- se a origem das emendas subsequentes, assim como uma lista dos temas principais
a que se referem e as datas em que o Conselho adoptou o Anexo e as emendas e ainda as datas em que
entraram em vigor e as datas de aplicacéo.

Aplicacao das Normas

O Anexo 1 contém as Normas e Recomendagdes adoptadas pela Organizagdo de Aviagao Civil
Internacional como normas minimas para o outorgamento de licengas de pessoal.

O Anexo é aplicavel a todos os candidatos e, quando se trate de renovacgdes, a todos os titulares de
licencas e habilitagdes que ali estejam especificadas.

O Conselho decidiu que, em principio, as emendas que afectem as especificagdes existentes, relativas
ao outorgamento de licengas, se apliguem a todos os candidatos e titulares de licengas pelo que, ao
considerar a sua aplicagao aos actuais titulares de licengas, a decisédo seja deixada a avaliagdo dos Estados
Contratantes que, se considerarem necessario, submeteriam individualmente a novo exame —
relativamente a conhecimentos, experiéncia e proficiéncia — os actuais titulares de licengas.

Medidas a serem tomadas pelos Estados Contratantes

Notificacao de diferengas. Chama-se a atengéo dos Estados Contratantes para a obrigagéo imposta pelo
Artigo 38° da Convencgao, pelo qual os Estados Contratantes séo solicitados a notificar a Organizagao
qualquer diferenca entre os seus regulamentos e métodos nacionais e as Normas Internacionais contidas
neste Anexo e nas suas alteragdes. Os Estados Contratantes sao solicitados a incluir na sua notificacao as
diferengas em relagcao as Recomendacgdes contidas neste Anexo, e nas respectivas alteragdes. Além disso,
os Estados Contratantes sao convidados a manter a Organizagao devidamente informada sobre qualquer
diferenga subsequente, ou sobre a eliminagao de qualquer diferenga previamente notificada. Imediatamente
ap6s a adopcao de cada Emenda a este Anexo, sera enviado aos Estados Contratantes um pedido
especifico para a notificagéo de diferengas.

Uso do texto do Anexo em regulamentos nacionais. O Conselho, em 13 de Abril de 1948, adoptou uma
resolugdo na qual apontava aos Estados Contratantes a conveniéncia de que, tanto quanto possivel,
empregassem nos seus proprios regulamentos nacionais a mesma redacgao das normas da OACI que sao
de caracter regulatério e, além disso, que indicassem as diferengas em relagdo as Normas, inclusive
quaisquer outros regulamentos nacionais que tenham importancia para a seguranca e regularidade da
navegacgao aérea. Sempre que possivel, as disposi¢cdes deste Anexo foram redigidas de modo a poderem
ser incluidas nas legislacdes nacionais sem alteragdes importantes.

(vii) 17/11/11
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Informagao Geral

Neste Anexo, a palavra “licenc¢a” significa 0 mesmo que as expressoes “certificado de aptidao e licenca”,
“licenga ou certificado” e “licenga”, que aparecem na Convengao. De modo analogo, a expressao “membro
da tripulagao de voo” tem o mesmo significado que as de “membro da tripulagdo encarregada da operagao
de uma aeronave” e “pessoal encarregado das operagdes” usadas na Convengao. A expressao “pessoal
distinto dos membros da tripulagdo de voo” inclui a expresséo de “pessoal mecanico” usada na Convengao.

Estatuto das Partes do Anexo

Os Anexos séo geralmente constituidos pelas seguintes partes, embora ndo necessariamente, cada uma
delas tendo o caracter indicado:

1. — Material que constitui o Anexo, propriamente dito:

a) Normas e Recomendacgbes que o Conselho adoptou em conformidade com as disposicbes da
Convencéao. No caso deste Anexo, a sua definicdo é a seguinte:

Norma: A especificagao, cuja aplicagdo uniforme é considerada realizavel e necessaria para facilitar
e melhorar algum aspecto da navegagao aérea internacional, que tenha sido adoptada pelo Conselho de
acordo com o disposto no Artigo 54° (I) da Convencao, e em relagdo a qual o ndo cumprimento deve ser
notificado pelos Estados ao Conselho, em conformidade com o Artigo 38°.

Recomendacédo: A especificagdo cuja aplicacao é considerada em geral realizavel e altamente
conveniente para facilitar e melhorar algum aspecto da navegacao aérea internacional, que tenha sido
adoptada pelo Conselho, de acordo com o disposto no Artigo 54° (I) da Convengéo, e a qual os Estados
Contratantes deverao procurar ajustar-se em conformidade com a Convencgéo.

b) Apéndices, incluem o material que, por conveniéncia, seja agrupado separadamente, mas que faz
parte das Normas e Recomendacdes adoptadas pelo Conselho.

c) Definigbes de termos usados nas Normas e Recomendacdes que nao sdo autoexplicativos porque
nao tém o significado corrente. Uma definicdo nao tem caracter independente, pois € parte essencial de
cada Norma e Recomendacéao na qual o termo é usado, ja que qualquer mudanga no significado do termo
afectaria a especificagao.

d) Tabelas e Figuras que clarificam ou ilustram uma norma ou uma recomendacgao e as quais fazem
referéncia, formam parte da norma ou recomendacao correspondente e ttm o mesmo caracter.
Convém advertir que algumas das normas contidas no presente Anexo incorporam, por referéncia,

especificagdes que tém o caracter de uma recomendacao. Nestes casos, o texto da recomendacao forma
parte integrante da norma em causa.

Anexo 1 (viii) 17/11/11
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2. — Material aprovado pelo Conselho para publicacdo, em associagdo com as Normas e as
Recomendacgoées (SARPs):

a) — Predmbulos, que compreendem antecedentes historicos e textos explicativos baseados nas medidas
do Conselho, e que incluem uma explicagdo das obrigagdes dos Estados, em relacdo a aplicagcao das
Normas e Recomendagdes, emanadas da Convengéao e da Resolugao de Adopgao.

b) - Introdug¢bes que contém texto explicativo no inicio das partes, capitulos ou secgdes do Anexo, a fim de
facilitar a compreensao da aplicacéo do texto.

¢) - Notas incluidas no texto, conforme o caso, que proporcionam dados ou referéncias acerca das
respectivas Normas ou Recomendacgdes, sem fazer parte delas.

d) - Suplementos que contém material suplementar as Normas e Recomendacdes ou que servem de guia
para a sua aplicacao.

Selecgao do idioma
Este Anexo foi adoptado em seis idiomas: inglés, arabe, chinés, francés, russo e castelhano.

Cada Estado Contratante é solicitado a escolher um desses textos para fins de implementagao nacional e
demais efeitos previstos na Convencéo, seja utilizando-o directamente ou mediante traducao para o seu
préprio idioma, e a notificar a sua preferéncia a Organizacao.

Apresentacgao Editorial

Para facilitar a leitura e indicar a sua respectiva condicdo, as Normas aparecem em tipo corrente; e as
Recomendacées e as Notas em italico, precedidas das palavras Recomendacgao e Nota, respectivamente.

Observa-se que, no texto, se seguiu a seguinte pratica, ao redigir as especificacdes, de utilizar o termo
“deve” ou “devem” quando se trata de Normas e o termo “deveria” no caso de Recomendacébes.

As unidades de medida utilizadas no presente documento ajustam-se ao Sistema Internacional de Unidades
(SI), segundo se especifica no Anexo 5 da Convengao sobre Aviac&o Civil Internacional. Nos casos em que
o Anexo 5 permite a utilizacdo de unidades opcionais nao Sl, estas indicam-se entre paréntesis a seguir as
unidades basicas. Quando se indicam dois conjuntos de unidades, ndo se deve supor que os pares de
valores sdo iguais e intercambiaveis. Nao obstante, pode inferir-se que se obtém um nivel de seguranca
equivalente quando se utiliza exclusivamente um ou outro conjunto de unidades

Qualquer referéncia feita a qualquer parte deste documento, identificada por um nimero, compreende todas
as subdivisbes da referida parte.

(ix) 17/11/11
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Preambulo

Anexo 1 — Licencas de pessoal

Emenda

Origem

Tabela A. Emendas do Anexo 1

Tema (s)

Adoptada/Aprovada
Aplicavel

12 edicao

1a123
(2a edicéo)

124 a 129

130 a 151

152

153

154
(4a edicao)

155
(5a edigéo)

156
(6a edigéo)

157

158
(7a edicao)

Segunda Conferéncia do
Departamento PEL;
Janeiro de 1947

Terceira Conferéncia

do Departamento PEL;
Margo de 1948

Terceira Conferéncia do
Departamento PEL;
Margo de 1948

Terceira e Quarta

(3a edicédo) Conferéncias
do Departamento PEL;
Margo de 1948,
Fevereiro de 1952

Reunido especial

sobre requisitos

auditivos e visuais

para o outorgamento de
licengas de pessoal; 1955

Comisséo de
Navegacgéo Aérea

Terceira Conferéncia de
Navegacgéao Aérea; 1956

Recomendagbes da
Conferéncia PEL/MED;
Maio de 1961

Recomendagdes da
Conferéncia departamental
PEL/TRG/MED;

Outubro = Novembro de 1970

Conselho

Correspondéncia e Secretaria,
21° periodo de sessdes

da Assembleia

e do Conselho

Licencgas da tripulagéo de bordo e
do pessoal essencial dos servigos de
navegacao aérea.

Alteragdo de normas existentes.

Alteracdo de normas existentes.

Alteracao de normas existentes.

Requisitos auditivos e visuais
para o outorgamento de licengas
de pessoal;

Novo requisito relativo a electrocardiograma.

Emenda de Normas e Recomendacdes.

Emenda de Normas e Recomendacdes.

Emenda de Normas e Recomendacdes.

Emprego do idioma russo
nas licengas de pessoal

Modificagbes das normas existentes
relativas aos médicos examinadores.
Novos SARPS para a avaliagdo da aptidao
psicofisica. Substituicao dos requisitos

psicofisicos por classes de avaliagdo médica.

)

12

. 14 de ABR 1948

15 de SET 1948
1 de MAI 1949

22 de MAR 1950
1 de SET 1950
1 de OUT 1951

27 de JUN 1950
1 de NOV 1950
1 de OUT 1951

25 de NOV 1952
1 de ABR 1953
1 de ABR 1955

22 de FEV 1956
1 de JUL 1956
1 de DEZ 1956

16 de ABR 1957
.1de SET 1957
1 de DEZ 1957

13 de JUN 1957
1 de OUT 1957
1 de DEZ 1957

27 de JUN 1962
1 de NOV 1962
1 de SET 1963

11 de DEZ 1972

. 11 de ABR 1973
2 de JAN 1975
.26 de JAN 1978

28 de JUN 1976
. 28 de OUT 1976
21de ABR 1977

4 de MAI 1982
4 de SET 1982
25 de NOV 1982



159 Segunda, terceira e quarta

(8a edicdo) reunides do Grupo de
peritos sobre
outorgamento de licengas
e instrugdo do pessoal
(PELT); Novembro de
1983, Abril de 1985, Maio
de 1986. Comisséo de
Navegacgéo Aérea

160 Comissao de Navegacgéo Aérea
161 Comissao de Navegagéo Aérea
162 Primeira, segunda, terceira e

quarta Reunidées do Grupo de estudo
sobre prevencgéo do uso indevido de certas
substancias no local de trabalho
(PSAWSG); Dezembro de 1993, Agosto de
1994, Janeiro de 1995, Maio de 1995.
Comissao de Navegacgéo Aérea

163 Grupo de estudo sobre

(9a edicdo) seguranca de voo e 0s
factores humanos (HFSG);
Maio de 1995. Grupo de
estudo sobre viséo e
percepgao das cores
(VCPSG); Junho de 1997 a
Maio de 1998. Comissao de
Navegacgdo Aérea

164 32’ periodo de
sessoes da
Assembleia, Reuniao
departamental MET
(2002), Comissao de
Navegacgéo Aérea

(xI)

Emenda dos SARPS, relativa ao outorgamento de licengas aos 28/3/1988
membros da tripulagéo de voo. 31/7/1988
Suspensao da licenga de piloto comercial de primeira classe de avido,

da habilitagdo de voo VFR controlado, da licenga de radio operador de bordo e

das habilitagdes de instrutor de voo, apropriadas para planadores e baldes livres.
16/11/89

O actual limite determinante de 5 700 kg de massa maxima a descolagem é substituido
por outro baseado no nimero de tripulantes exigidos para a certificagéo.

Todas as disposicdes relativas aos helicopteros tém categoria de norma.

Reforgaram-se os requisitos para o outorgamento da habilitagao de tipo para as
aeronaves certificadas para operagdes com dois pilotos.

Foram actualizadas as disposi¢des para o outorgamento de cada uma das licengas e
habilitagdes.

Foram estabelecidos os requisitos para a instrugéo de voo relativos as licengas de piloto
privado, comercial, de planador e de bal&o livre e para as habilitacdes de voo
por instrumentos e de instrutor de voo.

24/3/93, 26/7/93,10/11/94
Emenda dos SARPS relativamente aos controladores de trafego aéreo, operadores de estagdo
aeronautica e encarregados de operagbes de voo.
19/3/97, 21/7/97, 5/11/98
Emenda dos SARPS relativamente a licenga de técnico/mecanico de manutengéo de
aeronaves e especificagdes para as licengas de pessoal.

25/2/98, 21/7/97, 5/11/98
Emenda dos SARPS relativamente ao uso de substancias psicoactivas pelo pessoal
aeronautico.

19/2/2001, 16/7/2001, 1/11/2001
Requisitos relativos aos factores humanos; requisitos visuais e de percepgéo das cores; idioma
utilizado nas licengas de pessoal; Suspensao do Suplemento ao Anexo.

5/3/2003; 14/7/2003, 27/11/2003
Emenda de defini¢gdes; novas disposi¢cdes em que se exige competéncia linguistica para pilotos
de avides e helicopteros, navegantes que utilizam radiotelefonia, controladores de trafego aéreo
e operadores de estacdes aeronauticas; introdugado de uma nota sobre qualificagdo e instrugéo
do pessoal meteoroldgico aeronautico; emenda dos requisitos relativos a conhecimentos de
factores humanos para mecanicos de manutengéo de aeronaves.
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165

166

167
(10"edig&o)

168

169-A

Comissao de Navegacéo
Aérea

Comisséo de Navegacéo
Aérea; Grupo de estudo
sobre disposigdes médicas
(MPSG); Grupo de Peritos
sobre licengas e instrugéo
das tripulagdes de voo
(FCLTP)

Estudos da Comisséo de
Navegacgéo Aérea; segunda
Reunido do Grupo de
Peritos sobre licengas e
instrugcéo das tripulagdes de
VOO

Estudos da Comissao
de Navegacgdo Aérea

A Secretaria, com a assisténcia

do Grupo de estudo sobre disposigdes
médicas (MPSG)

169-B

Secretaria.

Anotacao na habilitagédo de tipo de uma limitag&o aos privilégios na
fase de cruzeiro do voo.

Emenda das disposigbes médicas; novas disposi¢des sobre a
aprovacao de organizagdes de instrugao.

Disposi¢cdes médicas novas e revistas, relativas a idade maxima
para os membros da tripulagdo de voo; novos requisitos para o
outorgamento de licengas de pessoal para aeronaves de
descolagem vertical e para dirigiveis; introdugédo da licenga de piloto
com tripulagdo multipla; emendas dos detalhes das normas
existentes para o outorgamento de licengas as tripulagbes de voo;
emendas das disposi¢des sobre a fungdo dos dispositivos de
instrugéo para simulagéo de voo para adquirir ou manter as
competéncias requeridas para os diversos niveis de licengas e
habilitagdes.

A emenda compreende:

a) A substituicao das habilitagbes de controlo de aproximagéo e de
controlo por radar de area pelas habilitagées de controlo de
aproximacao por vigilancia e de controlo de area por vigilancia, para
reflectir o facto de que os sistemas de vigilancia ndo sdo
unicamente de radar;

b) A harmonizagao dos requisitos de conhecimentos dos
controladores de trafego aéreo em matéria de factores humanos
com os adoptados como parte da Emenda 167 do Anexo 1 para a
tripulagéo de voo;

c) A aplicabilidade das normas em vigor sobre instrugao
reconhecida para a tripulacdo de voo (Anexo 1, 1.2.8 e Apéndice
2) a instrugdo reconhecida que se requer para a licenga e as
habilitagdes de controlador de trafego aéreo; e

d) Novas disposigbes para controladores de trafego aéreo em
formagao que recebam instrugdo num meio ambiente operacional.

Emenda que introduz alguns conceitos novos no campo da
medicina aeronautica para abordar melhor os riscos aero-
medicos actuais para a seguranga de voo.

Emenda relativa a elaboracéo de disposigcbes harmonizadas sobre a
gestao da seguranga operacional com a qual se introduz uma
estrutura para a implantacdo e a manutengao de um programa
estatal de seguranca operacional, a partir de 18 de Novembro de
2010.

(xn
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170 A Secretaria com a assisténcia

da Equipa Especial sobre a Nova Geragéo a) A possibilidade de utilizar outros meios para cumprir com 4/ MAR 2011
de Profissionais Aeronauticos (NGAP) e a os requisitos de experiéncia necessarios para a obtengdo da 18 /JUL 2011
Iniciativa de instrugao e qualificagbes licenga de técnico de manutengéo de aeronaves quando 17 / NOV 2011
(ITQl) da Associagéo Internacional de se utilizam programas de instrugéo reconhecida baseada em
competéncias;
Transporte Aéreo (IATA).
b) Emendas das definicdes de instrugcdo reconhecida e organizacao
de instrugdo reconhecida para simplificar a sua redacgéo e incluir,
nas novas normas, o requisito de que a instrugédo correspondente
a determinadas categorias de pessoal se deve ensinar numa
Organizagao de instrugao reconhecida;
¢) A harmonizagao dos requisitos de gestdo de ameacas e
erros (TEM), para determinado pessoal titular de licencgas,
com os requisitos para as licengas para tripulagdes de voo;
d) A ampliagcdo das medidas de transicéo correspondentes
aos requisitos para o outorgamento de licengas para
aeronaves de descolagem vertical; e
e) Emendas diversas de redacgao.
171 Reunido especial (SMP/SM/1) do Transferéncia das disposi¢des sobre gestao da seguranca 25 /FEV 2013
Grupo de Peritos sobre operacional do Anexo 19. 15/JUL 2013
Gestéo da seguranga operacional
(SMP) 14 INOV 2013
172 A Secretaria a) idade maxima para os pilotos dedicados as operagdes do 3/MAR 2014
transporte aéreo comercial internacional; 14 / JUL 2014
13 /NOV 2014
b) disposic¢des relativas a instrugéo para a prevengéo e a
recuperacao da perda de controlo da aeronave;
¢) harmonizagao dos requisitos de competéncia linguistica sem
alteragcéo do conteudo; e
d) ampliagédo da validade das medidas de transigéo relacionadas
com a categoria de aeronave de descolagem vertical.
173 Reunido do Esta Emenda diz respeito a promogéo da saude e aplicagédo de principios 22 FEV 2016
De gestéo de seguranga basica ao processo de avaliagao médica. 11 JUL 2016
Grupo de Estudo de
Provisdes Médicas (MPSG) 8 NOV 2018
174 A Secretaria Esta Emenda diz respeito a uma proposta da Secretaria relativa ao cumprimento 27 FEV 2017
da pratica usada por alguns Estados em que as licengas de piloto emitidas por um 10/ JUL 2017

Estado sdo automaticamente validadas pelos outros Estados que fazem parte deum  9/NOV 2017
Acordo formal tendo regulamentos comuns de licenciamento.

(xiii)
9/11/17 Nim. 174
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NORMAS E RECOMENDAGOES INTERNACIONAIS

CAPITULO 1. - DEFINIGOES E REGULAMENTO GERAL RELATIVOS AO
OUTORGAMENTO DE LICENCAS

1.1 - Definigbes

Quando os seguintes termos e expressdes, abaixo indicados, se empregam nas Normas e
Recomendacgbes para o outorgamento de licengas de pessoal, tém os significados seguintes:

Actuagao humana. Capacidades e limitagbes humanas que se repercutem na seguranga operacional e
na eficiéncia das operacdes aeronauticas.

Aeronave. Qualquer maquina que se pode sustentar na atmosfera por reac¢des do ar, que ndo sejam
as reacgdes do mesmo contra a superficie da terra.

Aeronave (categoria de). Classificacdo das aeronaves de acordo com as caracteristicas basicas
especificadas, por exemplo: avido, helicoptero, planador, balao livre.

Aeronave (tipo de). Todas as aeronaves de um mesmo desenho basico com as suas modificagdes,
excepto aquelas que alteram a sua operacdo ou as caracteristicas de voo.

Aeronave certificada para voar com um unico piloto. Tipo de aeronave que o Estado de matricula
tenha determinado, durante o processo de certificagdo, que pode voar em condigdes de segurancga
com uma tripulagdo minima de um piloto.

Aeronave de descolagem vertical. Aeronave mais pesada que o ar capaz de realizar descolagens e
aterragens verticais e voos de baixa velocidade, a qual depende principalmente de dispositivos de
sustentac&do por motor ou do arranque do motor, para se sustentar durante estes regimes de voo,
assim como de um ou mais planos aerodindmicos ndo giratorios para se sustentar durante os voos
horizontais.

Aeronave que deve ser operada com um unico copiloto. Tipo de aeronave que requer a sua operagao
com um copiloto conforme o especificado no certificado de tipo ou no certificado de operador de
Servigos aéreos.

Ameaca. Evento ou erro que esta fora do controlo da pessoa que se encarrega da operac¢ao, aumenta
a complexidade da operacdo e que se deve gerir para se manter a margem de seguranga
operacional.

Nota — Ver o Capitulo 1 do Anexo 19 — Gestao da seguranga operacional para obter uma definicdo de pessoal
de operagoées.

Aptiddao para o voo. A aplicacdo conveniente de bom senso e de conhecimentos solidos, pericia e
atitudes bem consolidadas para atingir os objectivos de voo.

Avaliagdo médica. Prova de avaliagdo emitida por um Estado Contratante para efeitos de verificar que
o titular de uma licenga satisfaz determinadas condi¢des de aptidao psicofisica
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Autoridade outorgadora de licengas. A Autoridade, designada pelo Estado Contratante, encarregada
do outorgamento de licengas de pessoal.

Nota — Nas disposi¢bes deste Anexo, considera-se que o Estado Contratante tenha encarregado do seguinte
a autoridade outorgadora de licengas:

a) avaliar a idoneidade do candidato para ser titular de uma licenga ou habilitagdo;

b) emitir e anotar licengas e habilitagbes;

¢) designar e autorizar as pessoas aprovadas;

d) aprovar os cursos de instrugéo;

e) aprovar o uso de dispositivos de instru¢ao para simulacdo de voo e autorizar para iSSO 0 seu uso
com o fim de adquirir experiéncia ou demonstrar a pericia exigida para a emissdo de uma licenga
ou habilitagdo; e

f) validar as licengas emitidas por outros Estados Contratantes.

Avido (aeroplano). Aerddino propulsionado por motor, mais pesado que o ar, que deve a sua
sustentacdo em voo principalmente a reaccdes aerodinAmicas exercidas sobre superficies que
permanecem fixas em determinadas condigbes de voo.

Avidnica de bordo. Expressao que designa qualquer dispositivo electronico — e a sua parte eléctrica
— utilizado a bordo das aeronaves, incluindo as instalagdes de radio, os comandos de voo
automaticos e os sistemas de instrumentos.

Balao. Aeréstato nao propulsionado por motor, mais leve que o ar.
Nota — Para efeitos deste Anexo, esta definicdo aplica-se aos balbes livres.

Certificar a aeronavegabilidade. Certificar que uma aeronave ou as suas partes se ajustam aos
requisitos de aeronavegabilidade em vigor, apds ter efectuado a manutengao da aeronave ou de
partes da mesma.

Competéncia. A combinacdo de pericias, conhecimentos e atitudes que s&do necessarios para o
desempenho de tarefas em conformidade com a norma prescrita.

Controlador de trafego aéreo habilitado. Controlador de trafego aéreo titular de licenca e de
habilitagbes validas, apropriadas para o exercicio das suas atribuicoes.

Convalidagao (de uma licenga). Medida tomada por um Estado Contratante, mediante a qual, em vez
de outorgar a sua prépria licenga, reconhece como equivalente a sua, aquela que tenha sido
outorgada por outro Estado Contratante.

Copiloto. Piloto titular de licenga, que presta servigos de pilotagem sem estar ao comando da aeronave,
com excepgao do piloto que viaje a bordo da aeronave com um unico fim de receber instrugao de
VO0O.

Crédito. Exame de meios alternativos ou de qualificagdes prévias.

Critérios de actuagdo. Enunciacao, para fins de avaliagio, sobre o resultado que se espera do elemento
de competéncia e uma descri¢gdo dos critérios que se aplicam para determinar se foi conseguido o
nivel requerido de actuacao.

Ditame médico acreditado. A conclusdo a que tenham chegado um ou mais médicos especialistas
aceites pela autoridade outorgadora de licengas para os fins do caso de que se trate, em consulta
com técnicos de operacgdes de voo ou outros especialistas conforme for necessario.

Dirigivel. Aeronave a motor mais leve que o ar.
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Dispositivo de instrugdo para simulagao de voo. Qualquer dos trés tipos de aparelhos que a seguir
se descrevem, nos quais se simulam, em terra, as condigdes de voo:

Simulador de voo, que proporciona uma representagdo exacta do posto de pilotagem de um tipo
particular de aeronave, até ao ponto em que simula positivamente as fungbées dos comandos das
instalagcbes e sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de bordo, 0 meio ambiente
normal dos membros da tripulacdo de voo, o desempenho e as caracteristicas de voo daquele
tipo de aeronave.

Dispositivo de treino para procedimentos de voo, que reproduz com fiabilidade o meio ambiente do
posto de pilotagem e que simula las indicagbes dos instrumentos, as fungdes simples dos
comandos das instalagdes e dos sistemas mecanicos, eléctricos, electrénicos, etc., de bordo, o
desempenho e as caracteristicas de voo das aeronaves de uma classe determinada.

Dispositivo de treino basico de voo por instrumentos, que estd equipado com os instrumentos
apropriados, e que simula o meio ambiente do posto de pilotagem de uma aeronave em voo, em
condi¢des de voo por instrumentos.

Dispositivo de treino para procedimentos de voo. Ver Dispositivo de instru¢do para simulagao de
V0O.

Elemento de competéncia. Accio que constitui uma tarefa, na qual existe um evento inicial e um final,
que definem claramente os seus limites e um resultado observavel.

Erro. Accao ou omissao da pessoa encarregada da operagao, que ocasiona desvios das inteng¢des ou
expectativas da Organizacio ou da pessoa encarregada da operagao.

Nota — Ver o Capitulo 1 do Anexo 19 — Gestao da Seguranga Operacional para obter uma definicdo de
pessoal de operagbes.

Garantir/ Assinar uma conformidade (visto bom) de manutengao. Certificar que o trabalho de
manutencao foi concluido de modo satisfatério, de acordo com as Normas de aeronavegabilidade
aplicaveis, para o qual se emite a conformidade (visto bom) de manutengéo de que trata o Anexo 6.

Gestdo de ameacas. Deteccdo de ameacas e resposta a elas com contramedidas que reduzam ou que
eliminem as suas consequéncias e diminuam a possibilidade de erros ou de estados nao desejados.

Gestado de erros. Deteccao de erros e resposta com contramedidas que reduzam ou eliminem as suas
consequéncias e diminuam a probabilidade de erros ou de estados nao desejados.

Nota— Ver o Anexo C do Capitulo 3 dos Procedimentos para os Servigos de Navegacido Aérea — Instrugéo
(PANS-TRG, Doc 9868) e a Circular 314 — Gestdo de Ameacgas e Erros (TEM) no Controlo de Trafego Aéreo
para obter uma descri¢do de estados néo desejados

Habilitagao. Autorizagao inscrita numa licenga ou documento associado e da qual faz parte, na qual se
especificam condigcbes especiais, atribuicdes ou restricdes relativas a referida licenga.

Helicoptero. Aerddino mais pesado que o ar, que se mantém em voo principalmente gragas a reacgao
do ar sobre um ou mais rotores propulsionados por motor, que giram em redor de eixos verticais ou
quase verticais.

Instrugcado reconhecida. Instrugcao que se faculta em conformidade com um programa especial e sob a
supervisdo que um Estado Contratante aprova.
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Nota — Ver o Anexo C do Capitulo 3 dos Procedimentos para os Servigos de Navegagao Aérea — Instrugao
(PANS-TRG, Doc 9868) e a Circular 314 —Gestdo de Ameacgas e Erros (TEM) no Controlo de Trafego Aéreo,
para obter uma descri¢do de estados ndo desejados.

Manutencao. Realizagao das tarefas necessarias para assegurar a manutengao da aeronavegabilidade
de uma aeronave, incluindo, a realizagao separada ou combinada da revisao geral, da inspeccéo, da
substituicado, da rectificagdo de defeitos e a realizacdo de uma modificacdo ou reparagao.

Médico avaliador. Médico qualificado e experiente na pratica de medicina aeronautica, que tenha sido
designado pela autoridade outorgadora de licengas e que detenha as competéncias necessarias para
avaliar e determinar os estados de saude com importancia para a seguranca de voo.

Nota 1. — Os médicos avaliadores fazem uma avaliagao dos relatérios médicos apresentados pelos médicos
examinadores a autoridade outorgadora de licengas.

Nota 2. — Espera-se que os médicos avaliadores mantenham actualizados os seus conhecimentos
profissionais.

Médico examinador. Médico com instrugdo em medicina aeronautica, conhecimentos praticos e
experiéncia no meio aeronautico, sendo designado pela autoridade outorgadora de licengas para
levar a cabo o0 exame médico da aptidao psicofisica dos requerentes de licengas ou habilitagbes para
as quais se prescrevem requisitos médicos.

Membro da tripulagdao de voo. Membro da tripulagao, titular da correspondente licenga, a quem se
atribuem obrigacdes essenciais para a operacao de uma aeronave durante o periodo de servigo de
VOO.

Noite. As horas compreendidas entre o fim do crepusculo civil vespertino e o inicio do crepusculo civil
matutino, ou qualquer outro periodo entre o ocaso e 0 nascer do sol que prescreva a autoridade
correspondente.

Nota. — O crepusculo civil termina ao final da tarde quando o centro do disco solar se situa a 6° abaixo do
horizonte e comega de manhéa quando o centro do disco solar se situa a 6° abaixo do horizonte.

Operagao de transporte aéreo comercial. Uma operagao remunerada ou de aluguer, efectuada por
uma aeronave, para o transporte de passageiros, carga ou correio.

Organismo de manutengdo reconhecido. Organismo reconhecido por um Estado Contratante, em
conformidade com os requisitos do Anexo 6, Parte |, Capitulo 8 — Manutengao do Avido, para
efectuar a manutencio de aeronaves ou das suas partes e que actua sob a supervisao reconhecida
por aquele Estado.

Nota. — Esta definicdo ndo exclui a possibilidade de que o referido organismo e a sua supervisdo sejam
reconhecidos por mais do que um Estado.

Organizacgao de instrugao reconhecida. Entidade aprovada por um Estado Contratante e que funciona
sob a supervisdo desse Estado Contratante em conformidade com os requisitos do Anexo 1, para
que realize a instrugao reconhecida.

Pilotar. Manipular os comandos de uma aeronave, durante o tempo de voo.
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Piloto ao comando. Piloto designado pelo operador, ou pelo proprietario no caso da aviagao geral, para
estar ao comando e se encarregar da realizacdo segura de um voo.

Piloto ao comando sob supervisao. Copiloto que desempenha, sob a supervisdo do piloto ao
comando, as responsabilidades e as fungbes de um piloto ao comando, conforme o método de
supervisao aceitavel para a autoridade outorgadora de licengas.

Plano de voo. Informagao especifica que, com respeito a um voo projectado ou a parte de um voo de
uma aeronave, se proporciona na dependéncia dos servigos de trafego aéreo.

Planador. Aerédino ndo propulsionado por motor, mais pesado que o ar, que deve a sua sustentagcao
em voo principalmente a reac¢bdes aerodindmicas sobre superficies que permanecem fixas, em
determinadas condi¢des de voo.

Provavelmente (provavel). No contexto das disposi¢cdes médicas compreendidas no Capitulo 6, o termo
provavelmente (“likely”) denota uma probabilidade que é inaceitavel para o médico avaliador.

Programa estatal de seguranga operacional (SSP). Conjunto integral de regulamentagdo e de
actividades destinadas a melhorar a seguranca operacional.

Servigo de vigilancia ATS. Expressao usada para se referir a um servico proporcionado directamente,
mediante um sistema de vigilancia ATS.

Sistema de vigilancia ATS. Expressao genérica que significa, conforme o caso, ADS-B, PSR, SSR ou
qualquer sistema comparavel, baseado em terra, que permite a identificagdo de aeronaves.

Nota — Um sistema similar, baseado em terra, é aquele para o qual se tenha comprovado, por avaliagdo
comparativa ou outra metodologia, que possui niveis de seguranca operacional e de eficacia iguais ou melhores
que os do SSR monoimpulso.

Significativo (a). No contexto das disposicdes médicas compreendidas no Capitulo 6, significativo(a)
denota o grau ou a natureza que pode colocar em risco a seguranga do voo.

Simulador de voo. Ver Dispositivo de instrugdo e treino para simulagao de voo.

Sistema de qualidade. Procedimentos e politicas da Organizagdo documentados; auditoria interna
dessas politicas e procedimentos; exame da gestdo e Recomendacgdes para melhorar a qualidade.

Substancias psicoactivas. Substancias tais como alcool, opiaceos, canabindides, sedativos e
hipnéticos, cocaina, outros psicostimulantes, produtos alucinogénicos e dissolventes volateis, com
excepcao do tabaco e da cafeina.

Tempo de instru¢do com duplo comando. Tempo de voo durante o qual uma pessoa recebe instrugao
e treino de voo que lhe faculta um piloto devidamente autorizado a bordo da aeronave.

Tempo de instrumentos. Tempo de voo por instrumentos unicamente com referéncia aos instrumentos
e sem pontos de referéncia externos.

Tempo de voo — aviées. Tempo total contado desde que o aviao se comega a mover com 0 objectivo
de descolar, até ao momento em que se detém completamente ao finalizar o voo.

Nota. — O tempo de voo, tal como aqui se define, é sinbnimo de tempo “entre calgos” de uso geral, que se

conta a partir do momento em que o avido se comega a mover com o objectivo de descolar, até ao momento
em que se detém completamente, ao finalizar o voo.
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Tempo de voo — helicépteros. Tempo total desde que as pas do rotor do helicoptero comegam a girar,
até ao momento em que o helicoptero se detém completamente, ao finalizar o voo, e se imobilizam
as pas do rotor.

Tempo de voo de planador. Tempo total passado em voo, quer seja por acgao do reboque ou nao,
desde que o planador comega a mover-se para descolar até que se detém ao finalizar o voo.

Tempo de voo por instrumentos. Tempo durante o qual se conduz uma aeronave somente por meio
de instrumentos, sem referéncia a pontos externos.

Tempo de voo solo. Tempo de voo durante o qual o aluno piloto é o unico ocupante da aeronave.

Tempo em treino. Tempo durante o qual um piloto pratica em terra o voo simulado por instrumentos,
num dispositivo de instrugdo para simulagcdo de voo, aprovado pela autoridade outorgadora de
licengas.

Unidade de competéncia. Fungao discreta que consta de varios elementos de competéncia.

Uso problematico de certas substidncias. O uso de uma ou mais substancias psicoactivas pelo
pessoal aeronautico de maneira que:

a) constitua um risco directo para quem as usa ou coloque em perigo a vida, saude ou o bem-estar
de outros; e/ou

b) provoque ou agrave um problema ou desordem de caracter ocupacional, social, mental ou fisico.

Voo de travessia. Voo entre um ponto de saida e um ponto de chegada, que siga uma rota
preestabelecida, utilizando procedimentos de navegac&o convencionais.

1.2 - Regras gerais relativas as licengas

Nota 1.— Ainda que a Convengéo sobre Aviagéo Civil Internacional atribua ao Estado de matricula certas
fungées que o referido Estado tem a facultade de desempenhar, ou que esteja obrigado a desempenhar, conforme
0 caso, a Assembleia reconheceu, na Resolugdo A23-13, que o Estado de matricula talvez ndo possa cumprir
devidamente as suas obrigagbes nos casos em que as aeronaves tenham sido alugadas, fretadas ou
intercambiadas — especialmente sem tripulagdo — por um operador de outro Estado, e que a Convengao pode
néo especificar de forma adequada os direitos e as obrigagdes do Estado de um operador em tais casos, até que
entre em vigor o Artigo 83 bis da Convengéo.

Por conseguinte, o Conselho instou a que, se nos casos acima mencionados o Estado de matricula se vir na
impossibilidade de desempenhar de forma adequada as fungbes que lhe atribui a Convengéo, delegue no Estado
do operador, com a condicao de aceitagdo deste ultimo Estado, as fun¢bes do Estado de matricula que possam
ser desempenhadas de forma mais adequada pelo Estado do operador. Ainda que a data de entrada em vigor do
Artigo 83 bis da Convengdo seja a 20 de Junho de 1997 relativamente aos Estados Contratantes que tenham
ratificado o Protocolo correspondente (Doc. 9318), as medidas precedentes continuardo a ser particularmente
pertinentes para os Estados Contratantes que nao tenham celebrado tratados ao abrigo do Artigo 83 bis. Entendeu-
se que, até a entrada em vigor do Artigo 83 bis da Convengéo, esta medida s6 se adoptaria por razbes praticas e
néo afectaria as disposi¢gées da Convengdo de Chicago, que prescrevem as obrigagcbes do Estado de matricula,
nem a terceiros Estados. Nao obstante, ao ter entrado em vigor o Artigo 83 bis da Convengéo a 20 de Junho de
1997, os referidos acordos de transferéncia terao efeito relativamente aos Estados Contratantes que tenham
ratificado o Protocolo correspondente (Doc 9318), uma vez cumpridas as condi¢ées do Artigo 83 bis.
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Nota 2. — Estabelecem-se Normas e Recomendagdes Internacionais, para o outorgamento de licengas ao
seguinte pessoal:

a) Tripulagéo de voo

- Piloto privado — aviéo, dirigivel, helicoptero ou aeronaves de descolagem vertical;

- Piloto comercial — aviéo, dirigivel, helicoptero ou aeronaves de descolagem vertical;

- Piloto de aeronaves de varios tripulantes — aviao;

- Piloto de transporte de linha aérea — avido, helicoptero ou aeronaves de descolagem vertical;
- Piloto de planador;

- Piloto de baléo livre;

- Navegador;

- Mecénico de bordo.

b) Outro pessoal

- Manutengéo de aeronaves (técnico/mecéanico);

- Controlador de trafego aéreo;

- Encarregado de operagdes de voo/ despachante de voo;
- Operador de estagao aeronautica.

1.2.1 - Autorizacao para actuar como membro da tripulagdo de voo

Nenhuma pessoa deve actuar como membro da tripulagdo de voo de uma aeronave, a hao ser que
seja titular de uma licenga valida, em conformidade com as especificacdes deste Anexo, e apropriada
as fungdes que tenha de exercer. A licenca deve ter sido emitida pelo Estado de matricula da aeronave
ou por qualquer outro Estado Contratante devendo depois ser validada pelo Estado de matricula da
aeronave.

Nota. — O Artigo 29 da Convengéo sobre Aviagao Civil Internacional prescreve que os membros da tripulagdo
levem as suas licengas apropriadas a bordo de qualquer aeronave, que se empregue na navegagao aérea
internacional.

1.2.2 - Método de revalidagao de licencas

1.2.2.1 - Quando um Estado Contratante valide uma licenga estrangeira, outorgada por outro Estado
Contratante, em vez de outorgar a sua propria licenga, deve estabelecer a validade mediante autorizagao
apropriada que deve acompanhar a licenga estrangeira, reconhecendo esta como equivalente as que
outorga. Quando um Estado restrinja a autorizacdo a atribuicbes especificas, a autorizacdo deve
especificar as atribuicbes daquela licenca que se aceitam como equivalentes. A validade da autorizagao
nao deve poder exceder o prazo de validade da licenga estrangeira. A autorizagao perdera a sua validade
no caso em que a licenca a qual se tenha conferido a autorizacao, seja revogada ou suspensa.

Nota — Esta disposicdo ndo impede o Estado que tenha outorgado a licenga, de prorrogar, mediante
notificagao adequada, o prazo de validade da licenga sem que esta tenha de se remeter, ou o seu titular tenha
de se apresentar perante as autoridades do referido Estado.

1.2.2.2 - Quando se outorga uma autorizagado, ao abrigo do disposto em 1.2.2.1, para uso em

operagbes de transporte aéreo comercial, a autoridade outorgadora de licengas deve confirmar a
validade da licenca emitida por outro Estado Contratante antes de outorgar a autorizago.

23



1.2.2.3 - Recomendacgao. — Qualquer licenga de piloto emitida por um Estado Contratante deveria
ser validada por outros Estados Contratantes para utilizagdo em voos privados.

Nota. — Alerta-se os Estados Contratantes que validam, sem qualquer formalidade, as licengas emitidas por
outros Estados Contratantes para voos privados, para que mencionem a referida facilidade nas suas
publicagbes de informagao aeronautica.

1.2.3 - Atribuicdes do titular de uma licenca

Nenhum Estado Contratante deve permitir que o titular de uma licenca exercga atribuicdes distintas
daquelas que Ihe confere a referida licenga.

1.2.4 - Aptidao psicofisica
Nota 1. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984) proporciona-se informagdo sobre a matéria.

Nota 2. — Para poder satisfazer as condi¢ées de aptidao psicofisica previstas para emitir diversas classes de
licengas, o requerente deve satisfazer determinados requisitos médicos apropriados, previstos em trés classes
de “avaliagdo médica”. Nos paragrafos 6.2, 6.3, 6.4 e 6.5 encontram-se os detalhes pertinentes. Para poder
demonstrar que foi satisfeito o previsto em 1.2.4.1, a autoridade outorgadora de licengas emite ao titular da
licenga a avaliagdo médica apropriada de Classe 1, Classe 2 ou Classe 3, conforme for o caso. Isto pode fazer-
se de diversas formas: por exemplo, mediante um certificado aparte, devidamente intitulado, uma declaragdo
que conste na propria licenga, um regulamento estatal que disponha que a avaliagdo médica constitui parte
integrante da licenga, efc.

1.2.4.1 - O requerente da licenca deve, quando aplicavel, possuir uma avaliagdo médica emitida em
conformidade com as disposi¢cdes do Capitulo 6.

1.2.4.2 -Recomendagao. — A partir de 18 de Novembro de 2010, como parte do respectivo
programa estatal de sequranga operacional, os Estados deveriam aplicar os principios basicos da gestao
da seguranga operacional no processo de exame médico dos titulares de licengas, que incluem como
minimo:

a) analises de rotina de episodios de incapacidade durante o voo e constatacées médicas durante
0s exames médicos para identificar os elementos de risco médico aumentado; e

b) reavaliagdo continua do processo de avaliagdo médica para se concentrar nas areas identificadas
de risco médico aumentado.

Nota. — No Suplemento A do Anexo 19, encontra-se uma estrutura para a implementagdo e manutengdo de um programa
estatal de seguranga operacional. No Manual de Gestdo da Seguranga Operacional (SMM- Safety Management Manual)
(Doc. 9859) e no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontram-se textos de orientagdo sobre os programas
estatais de seguranga operacional e 0s principios de gestdo da seguranga operacional.

1.2.4.3 - O prazo de validade da avaliagao da aptidao psicofisica deve iniciar-se na data em que se
efectue o exame médico e a sua duragao deve ajustar-se ao previsto em 1.2.5.2.

1.2.4.3.1 - O prazo de validade da avaliagdo médica em vigor pode ampliar-se, a discrigdo da
autoridade outorgadora de licengas, até um maximo de 45 dias.

Nota. — Aconselha-se a manter constante, todos os anos, a data de vencimento da avaliagdo médica permitindo que a
data de vencimento da avaliagdo médica em vigor seja a mesma em que se inicia o novo prazo de validade, na condigéo
de que o exame médico tenha lugar durante o prazo de validade da avaliacdo médica em vigor, mas ndo com mais de 45
dias antes da data de vencimento.
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1.2.4.4 - Salvo o disposto em 1.2.5.2.6, nem os membros da tripulacdo de voo nem os controladores
de trafego aéreo devem exercer as atribuicdes de uma licenga a menos que possuam uma avaliagao
médica em vigor que corresponda a referida licenga.

1.2.4.5 - Os Estados Contratantes devem designar examinadores médicos, competentes e
habilitados para o exercicio da medicina, com a finalidade de que efectuem o exame médico que lhes
permita avaliar a aptidao psicofisica daqueles que solicitem a emissdo ou renovacao das licengas ou
habilitagbes descritas nos Capitulos 2 e 3 e das licengas pertinentes, descritas no Capitulo 4.

1.2.4.5.1 - Os médicos examinadores devem estar habilitados com a devida formagao em medicina
aeronautica e devem receber cursos de actualizagao a intervalos regulares. Antes de serem designados,
0s médicos examinadores devem demonstrar ter a competéncia adequada em medicina aeronautica.

1.2.4.5.2 - Os médicos examinadores devem ter conhecimentos praticos e experiéncia relativamente
as condi¢des nas quais os titulares de licencas e habilitagdes desempenham as suas fungodes.

Nota. — Constituem exemplos de conhecimento pratico e de experiéncia, a experiéncia de voo, a experiéncia
em simulador, a observagéo no terreno e qualquer outra experiéncia pratica que a autoridade outorgadora de
licengas considere que cumpre este requisito.

1.2.4.5.3 - Recomendacgao. — Os médicos deveriam avaliar de forma peridédica a competéncia dos
médicos examinadores.

1.2.4.6 - Os requerentes de licengas ou habilitagbes para as quais se prescreva a devida aptidao
psicofisica, devem assinar e apresentar ao médico examinador uma declaragdo em que indicam se
foram submetidos anteriormente a algum exame analogo e, em caso afirmativo, a data, o lugar e o
resultado do ultimo exame. Os requerentes devem dar a conhecer ao médico examinador se lhes foi
anteriormente negada, revogada ou suspensa alguma avaliagdo médica e, em caso afirmativo, devem
indicar o motivo dessa negacgao, revogag¢ao ou suspensao.

1.2.4.6.1 — Qualquer declaragao falsa, feita a um médico examinador pelo requerente de uma licenga
ou habilitagao, deve ser levada ao conhecimento da autoridade outorgadora de licengas do Estado que
a tenha emitido para que se tomem as medidas que se julguem apropriadas.

1.2.4.7 - Uma vez feito o exame médico do requerente, em conformidade com o Capitulo 6, o médico
examinador deve coordenar os resultados do exame com a autoridade outorgadora de licengas e
submeter o relatério correspondente assinado, ou um documento equivalente, adaptado ao que se
encontra prescrito, detalhando os resultados do exame e avaliando as conclusbes sobre a aptidao
psicofisica.

1.2.4.7.1 — Se o relatério médico for apresentado a autoridade outorgadora de licengas em formato
electronico, deve-se fazer constar a correspondente identificagdo do médico examinador.

1.2.4.7.2 — Se o exame médico for efectuado por dois ou mais médicos examinadores, os Estados
Contratantes devem designar um deles para que se encarregue de coordenar os resultados do exame,
de avaliar as conclusdes sobre a aptidao psicofisica e assinar o correspondente relatério médico.

1.2.4.8 - Para avaliar os relatérios submetidos as autoridades outorgadoras de licengas pelos
médicos examinadores, os Estados Contratantes devem recorrer aos servigos de médicos avaliadores.

1.2.4.8.1 — Deve requerer-se que os meédicos examinadores apresentem informacao suficiente a
autoridade outorgadora de licengas para que esta possa efectuar auditorias das avaliagdes médicas.
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Nota — A finalidade da referida auditoria é a de assegurar que os médicos examinadores cumprem as boas praticas
médicas e a avaliagdo de riscos aeromédicos. No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984) encontra-se orientagao
sobre a avaliagdo dos riscos aeromédicos.

1.2.4.9 — Nos casos em que o interessado nao satisfaca as normas médicas prescritas no Capitulo
6, relativamente a uma determinada licenga, nao se deve emitir nem renovar a avaliagao apropriada da
aptidao psicofisica, a menos que se satisfagam as seguintes condigdes:

a) as conclusbes médicas acreditadas indiquem que, em circunstancias especiais, a falta de
cumprimento por parte do requerente de qualquer requisito, quer seja numérico ou de outra
espécie, é tal que ndo se afigura como provavel que o exercicio das atribuicdes da licenga que
solicita ponha em perigo a seguranca de voo;

b) tenha sido devidamente considerada a idoneidade profissional, a pericia e a experiéncia do
requerente e as condigdes de operagao; e

c) anotar na licenga qualquer limitagao ou limitagdes especiais quando o desempenho seguro das
fungdes do titular da licenga dependa do cumprimento de tal limitagao ou limitagdes.

1.2.4.10 - A confidencialidade da informag¢ao médica deve ser respeitada em qualquer momento.

1.2.4.10.1 - Todos os relatérios e registos médicos devem ser conservados em lugar seguro e apenas
0 pessoal autorizado deve ter acesso a esses documentos.

1.2.4.10.2 - Quando as consideragcées operacionais o justifiquem, o médico avaliador deve
determinar em que medida é apresentada a informagao médica pertinente aos funcionarios competentes
da autoridade outorgadora de licengas.

1.2.5 - Validade das licengas

1.2.5.1 — Aquele Estado Contratante que tenha emitido uma licenga deve assegurar-se que nao se
faca uso das atribuigbes outorgadas por essa licenga ou pelas habilitacbes apropriadas, a menos que o
titular mantenha a sua competéncia e cumpra com os requisitos relativos a experiéncia recente que
estabeleca o referido Estado.

1.2.5.1.1 - Recomendacgao. — Os Estados Contratantes deveriam estabelecer requisitos relativos
a manutengdo da competéncia e a experiéncia recente para as licengas e habilitagées de pilotos com
base num método sistematico de prevengéo de acidentes e deveriam incluir um processo de avaliagéo
de riscos e analise de operagbes actuais, incluindo os dados de acidentes e incidentes apropriados a
esse Estado.

1.2.5.1.2 - Aquele Estado Contratante que tenha emitido uma licenga deve assegurar-se que outros
Estados Contratantes possam certificar-se da validade da licenga.

Nota 1. — A manutengdo da competéncia dos membros da tripulagdo de voo dedicados a operagbes de transporte aéreo
comercial, pode determinar-se satisfatoriamente mediante uma demonstragdo de pericia durante as verificagbes de
competéncia efectuadas em voo, em conformidade com o Anexo 6.

Nota 2. — A manutengdo da competéncia pode ser satisfatoriamente registada nos registos do operador, ou na caderneta
de voo pessoal do membro da tripulagéo, ou na sua licenga.

Nota 3. — Os membros da tripulagdo de voo podem, na medida em que tal seja considerado possivel pelo Estado de
matricula, demonstrar a manutengdo da sua competéncia nos dispositivos de instrugédo para simulagdo de voo aprovados
pelo referido Estado.

Nota 4. — Ver o Manual de Critérios para Qualificar os Dispositivos de Instrugdo em Simulagdo de Voo (Doc. 9625).
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Nota 5. — Ver o Manual relativo a Incapacidade e Gestao de um Regime Estatal de Licengas para o Pessoal Aeronautico
(Doc 9379), onde se encontram textos de orientagdo sobre a elaboragdo de um processo de avaliagdo de riscos.

1.2.5.2 - Excepto conforme se dispde nos paragrafos 1.2.5.2.1, 1.2.5.2.2, 1.2.5.2.3, 1.2.5.2.4,
1.2.5.2.5 ¢ 1.2.5.2.6, a avaliagdo médica emitida de acordo com 1.2.4.6 e 1.2.4.7 deve ter validade a
partir da data do exame médico, por um periodo que nao exceda:

- 60 meses para a licenga de piloto privado — aviao, dirigivel, helicoptero e aeronave de descolagem
vertical;

- 12 meses para a licenga de piloto comercial — avido, dirigivel, helicéptero e aeronave de
descolagem vertical;

- 12 meses para a licenga de piloto de aeronave de tripulagido multipla — aviao;

- 12 meses para a licenga de piloto de transporte de linha aérea — aviao, helicéptero e aeronave de
descolagem vertical;

- 60 meses para a licenga de piloto de planador;

- 60 meses para a licenga de piloto de balao livre;

- 12 meses para a licenca de navegante;

- 12 meses para a licenga de mecanico de bordo;

- 48 meses para a licenga de controlador de trafego aéreo.

Nota 1. — Os prazos de validade indicados na lista que antecede podem ser ampliados por um prazo até 45
dias, em conformidade com o disposto em 1.2.4.3.1.

Nota 2. — Quando o prazo de validade se calcula em conformidade com o disposto em 1.2.5.2 e os seus sub-
paragrafos, o tltimo més que se toma em conta incluira o dia que tenha o mesmo numero de calendario que a
data do exame médico ou, se esse més néo tiver um dia com esse numero, o Ultimo dia desse més.

1.2.5.2.1 - O prazo de validade de uma avaliagao médica pode reduzir-se quando for clinicamente
indicado.

1.2.5.2.2 - Quando o titular de uma licencga de piloto de transporte de linha aérea — aviao, helicdptero
e aeronaves de descolagem vertical, e de licenga de piloto comercial — aviado, dirigivel, helicoptero e
aeronaves de descolagem vertical, que participa em operagdes de transporte aéreo comercial com um
s6 tripulante transportando passageiros, tenha completado os 40 anos de idade, o prazo de validade
especificado em 1.2.5.2 deve ser reduzido a seis meses.

1.2.5.2.3 - Quando o titular de uma licenga de piloto de transporte de linha aérea — avido, helicoptero
e aeronave de descolagem vertical, licenca de piloto comercial —avido, dirigivel, helicoptero e aeronaves
de descolagem vertical, e licenga de piloto com tripulagdo multipla — aviao, que participa em operacgdes
de transporte aéreo comercial, tenha completado os 60 anos de idade, o prazo de validade especificado
em 1.2.5.2 deve ser reduzido a seis meses.

1.2.5.2.4 - Quando o titular de uma licenga de piloto privado — avido, dirigivel, helicoptero e aeronave
de descolagem vertical, licenga de piloto de balao livre, licenga de piloto de planador e de licenga de
controlador de trafego aéreo tenha completado os 40 anos de idade, o prazo de validade especificado
em 1.2.5.2 deve ser reduzido a 24 meses.

1.2.5.2.5 - Recomendagao. — Quando o titular de uma licenga de piloto privado — aviéo, dirigivel, helicoptero
e aeronave de descolagem vertical, licenga de piloto de baléo livre, licenga de piloto de planador, e licenga de
controlador de trafego aéreo tenha completado os 50 anos de idade, o prazo de validade especificado em 1.2.5.2
deveria reduzir-se ainda mais, a 12 meses.

27



Nota. — Os periodos de validade, indicados na lista que antecede, baseiam-se na idade do requerente, no
momento em que se submete a exame médico.

1.2.5.2.6 - Circunstancias em que se pode adiar o exame médico. O novo exame médico prescrito
para o titular de uma licenca que exercga a sua actividade numa regiao afastada dos centros de exame
meédico designados, pode ser adiado a discri¢do da autoridade outorgadora de licengas, desde que esse
adiamento seja apenas concedido a titulo excepcional e ndo exceda:

a) um unico periodo de seis meses, se se tratar de um membro da tripulacao de voo de uma aeronave
dedicada a operagdes ndo comerciais;

b) dois periodos consecutivos de trés meses cada umo, se se tratar de um membro da tripulagéo de
voo de uma aeronave dedicada a operagdes comerciais, na condi¢do de, em cada caso, obter
um relatério médico favoravel apds ter sido reconhecido por um médico examinador designado
da regido de que se trate, ou em caso de néo se poder contar com o referido médico examinador
designado, por um médico legalmente autorizado para exercer a profissao na zona de que se
trate. O relatério do exame médico deve ser enviado a autoridade outorgadora do lugar em que
se emitiu a licencga;

c) se se tratar de um piloto privado, um unico periodo que néo exceda 24 meses quando o0 exame
médico for efectuado por um examinador designado, conforme 1.2.4.5, pelo Estado Contratante
em que se localize temporariamente o requerente. O relatério do exame médico deve ser enviado
a autoridade outorgadora de licengas do local em que se emitiu a licenga.

1.2.6 - Diminuicao da aptidao psicofisica

1.2.6.1 — Os titulares das licencas previstas neste Anexo devem deixar de exercer as suas atribuicbes
e as habilitagbes conexas quando tomarem conhecimento de qualquer diminuigdo da sua aptidao
psicofisica que poderia impedi-los de exercer devidamente e em condi¢des de seguranga as referidas
atribuigdes.

1.2.6.1.1 - Recomendac¢ao. — Os Estados deveriam assegurar-se de que aos titulares de licencas
sejam proporcionadas directrizes claras acerca dos estados de saude que sdo relevantes para a
seguranga de voo e quando devem procurar esclarecimentos e orientagdo ao médico examinador ou a
autoridade outorgadora de licencas.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984) proporciona-se orientagdo sobre os estados
fisicos e mentais e os tratamentos relevantes para a seguranca de voo que pode ser necessario dar a conhecer
a autoridade outorgadora de licengas.

1.2.6.1.2 - Recomendagao. — Quando possivel, os Estados Contratantes deveriam assegurar-se
que o titular de uma licenga ndo exercga as atribuicées que a sua licenga e as habilitagbes conexas lhe
conferem durante os periodos de tempo em que, por qualquer razdo, a sua aptidao psicofisica tenha
diminuido em tal grau que, em condi¢cdes semelhantes, pudesse impedir a emissdo ou renovagéo da
avaliacdo médica.

1.2.7 - Uso de substancias psicoactivas

1.2.7.1 - O titular de uma licenca prevista no presente Anexo nao deve exercer as atribuicbes que a
sua licenca e as habilitagdes conexas |he conferem enquanto se encontrar sob o efeito de qualquer
substancia psicoactiva que possa impedi-lo de exercer as referidas atribuicdes de forma segura e
apropriada.

1.2.7.2 - O titular de uma licenca prevista no presente Anexo deve abster-se do abuso de substancias
psicoactivas e de qualquer uso indevido das mesmas.
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1.2.7.3 - Recomendacao. — Os Estados Contratantes deveriam assegurar-se, na medida do
possivel, que todos os titulares de licencas que apresentem qualquer tipo de uso problematico de
substancias sejam identificados e retirados de fungbes criticas para a sequranga operacional. Podera
considerar-se a possibilidade de reintegragdo no desempenho de fungbes criticas apés um tratamento
com éxito ou, nos casos em que hdo seja necessario tratamento, apés ter cessado o uso problematico
de substancias e se ter determinado que se a pessoa continua a desempenhar as suas fungbes é pouco
provavel que ponha em perigo a segurancga operacional.

Nota. — Ha orientagbes sobre métodos adequados de identificacdo (os quais podem incluir exames
bioquimicos em casos como, por exemplo, previamente a um posto de emprego, uma suspeita razoavel, apos
algum acidente/ incidente, a intervalos e ao acaso) e sobre outros temas relativos a prevengdo no Manual
sobre Prevencgao do Uso Problematico de certas Substancias no Local de Trabalho na Esfera da Aviagéo (Doc
9654).

1.2.8 - Instrugao reconhecida e Organizagao de instrug¢ao reconhecida

Nota. — Os requerentes que sigam cursos de instrugdo ajustados a um plano ou programa de estudos
efectuados sistematicamente, sem interrupgdo e sob uma estrita supervisao, poderdo adquirir mais facil e
rapidamente a idoneidade exigida para emitir licencas de pessoal. Por consequente, fizeram-se algumas
concessoes relativamente a experiéncia exigida para emitir certas licengas e habilitagbes prescritas nestas
Normas e Recomendacgées, que beneficiam o requerente que tenha terminado satisfatoriamente um curso de
instrugdo reconhecida.

1.2.8.1 - A instrucdo reconhecida deve proporcionar um grau de competéncia que seja pelo menos
igual ao estipulado relativamente a experiéncia minima exigida ao pessoal que nao receba a referida
instrucdo reconhecida.

1.2.8.2 — A aprovacgao de uma organizacdo de instrugdo por parte de um Estado deve depender do
cumprimento dos requisitos do Apéndice 2 do presente Anexo e das disposi¢cdes pertinentes do Anexo
19 que o requerente demonstre cumoprir.

Nota 1. — O Anexo 19 contém disposi¢des sobre gestao da segurancga operacional para as organizagées
de instrugdo reconhecidas que estao expostas a riscos de seguranga operacional, relacionados com as
operaglbes de aeronave ao servigo. No Manual de Gestédo da Seguranga Operacional (SMM) (Doc. 9859),
encontram-se textos de orientagao adicionais.

Nota 2. — No Manual sobre Aprovagdo de Organizagbes de Instrugao (Doc 9841), pode encontrar-se
orientagédo sobre a aprovagdo de organizagbes de instrugéo.

1.2.8.3 - A instrugdo reconhecida destinada as tripulagées de voo e aos controladores de trafego
aéreo deve ser fornecida numa organizacgao de instru¢ao reconhecida.

Nota. — A instrugao reconhecida que se considera em 1.2.8.3 refere-se principalmente a instrugao reconhecida
para o outorgamento de uma licenga ou habilitagdo do Anexo 1. Ndo tem por finalidade incluir instrugéo
reconhecida para a manuten¢cdo da competéncia ou para uma qualificacdo operacional ap6s o outorgamento
inicial de uma licenga ou habilitagdo, conforme possa ser requerido para os controladores de trafego aéreo ou
0s membros da tripulagdo de voo, tal como a instrugdo reconhecida ao abrigo do Anexo 6 — Operacao de
Aeronaves, Parte | — Transporte aéreo Comercial Internacional — Avides, 9.3, ou a Parte Il — Operagdes
Internacionais — Helicépteros, Seccéo /1, 7.3.

1.2.8.4 - Ainstrugao reconhecida baseada na competéncia, destinada ao pessoal de manutencao de
aeronaves, deve ser efectuada numa organizagéo de instrugéo reconhecida.

Nota. — Nos Procedimentos para os Servigos de Navegagao Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc 9868) figura
um plano de instrugdo completo para a licenga de técnico /mecénico de manutengéo de aeronaves, incluindo
os diversos niveis de competéncia.
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1.2.9 - Competéncia linguistica

1.2.9.1 - Os pilotos de avides, dirigiveis, helicépteros e aeronaves de descolagem vertical, os
controladores de trafego aéreo e os operadores de estagbes aeronauticas devem demonstrar a
capacidade de falar e compreender o idioma utilizado nas comunicacbes radiotelefénicas ao nivel
especificado nos requisitos relativos a competéncia linguistica, que se encontram no Apéndice 1.

1.2.9.2 - Recomendagao. — Os mecanicos de bordo, os pilotos de planadores e de balbes livres
deveriam ter a capacidade de falar e compreender o idioma utilizado nas comunicag¢bes radiotelefénicas.

1.2.9.3 - Os mecéanicos de bordo que tenham de usar radiotelefonia a bordo de uma aeronave devem
demonstrar que tém a capacidade de falar e compreender o idioma utilizado nas comunicagoes
radiotelefdnicas.

1.2.9.4 - Recomendagao. — Os mecénicos de bordo que tenham de usar radiotelefonia a bordo de
uma aeronave deveriam demonstrar que tém a capacidade de falar e compreender o idioma utilizado
nas comunicagbes radiotelefénicas ao nivel especificado nos requisitos relativos a competéncia
linguistica, que se encontram no Apéndice 1.

1.2.9.5 - A competéncia linguistica dos pilotos de avides, dirigiveis, helicpteros e aeronaves de
descolagem vertical, os controladores de trafego aéreo e os operadores de esta¢des aeronauticas que
demonstrem uma competéncia inferior ao Nivel perito (Nivel 6) deve ser avaliada oficialmente a
determinados intervalos, conforme o nivel demonstrado de competéncia linguistica individual.

1.2.9.6 - Recomendacgao. — A competéncia linguistica dos pilotos de aviées, dirigiveis, helicopteros
e aeronaves de descolagem vertical, os mecénicos de bordo que tenham de usar radiotelefonia a bordo
de uma aeronave, os controladores de trafego aéreo e os operadores de estagcbes aeronauticas que
demonstrem uma competéncia inferior ao Nivel perito (Nivel 6) deveria ser avaliada oficialmente a
determinados intervalos, conforme o nivel demonstrado de competéncia linguistica individual, como se
segue:

a) aqueles que demonstrem ter uma competéncia linguistica de Nivel operacional (Nivel 4) deveriam
ser avaliados pelo menos a cada trés anos; e

b) aqueles que demonstrem ter uma competéncia linguistica de Nivel avangado (Nivel 5) deveriam
submeter-se a avaliagbes pelo menos a cada seis anos.

Nota 1. — N&o se exige submeter a uma avaliagéo oficial os candidatos que demonstrem ter uma competéncia
linguistica de nivel de perito, por exemplo, os falantes de lingua materna e aqueles que sem ser a sua lingua
materna tenham um nivel de competéncia superior, ao expressar-se num dialecto ou sotaque inteligivel para
a comunidade aeronautica.

Nota 2. —As disposigbes contidas em 1.2.9 referem-se ao Anexo 10, Volume I, Capitulo 5, no sentido em que
o idioma usado para comunicagbes radiotelefonicas pode ser o idioma que a estacdo terrestre usa
normalmente ou a lingua inglesa. Em consequéncia, na pratica, ocorrerdo situagées em que os membros da
tripulagéo de voo so terdo de usar o idioma que a estacéo terrestre usa normalmente.
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CAPITULO 2. - LICENGAS E HABILITAGOES PARA PILOTOS

2.1 - Regras gerais relativas a licencas e habilitagoes para pilotos

2.1.1 - Especificagoes gerais relativas ao outorgamento de licengas

2.1.1.1 — Nenhuma pessoa deve actuar como piloto ao comando nem como copiloto de uma
aeronave que pertenga a alguma das seguintes categorias, a menos que seja titular de uma licenga de
piloto emitida em conformidade com as disposicdes deste capitulo:
- Aviado
- Dirigivel de volume superior a 4 600 metros cubicos
- Balao livre
- Planador
- Helicoptero

- Aeronave de descolagem vertical

2.1.1.2 - A categoria da aeronave deve ser incluida no titulo da licenga ou anotar-se nesta como
habilitag&o de categoria.

2.1.1.2.1 - Quando o titular de uma licenca de piloto deseje obter uma licenga para uma categoria
adicional de aeronave, a autoridade outorgadora de licencgas deve:

a) emitir ao titular uma licenga adicional de piloto para a referida categoria de aeronave; ou
b) anotar na licenga original a nova habilitacdo de categoria, sujeita as condicdes prescritas em

2.1.2.

Nota. — Os requisitos relativos as habilitagbes de categoria encontram-se em termos de especificagbes para
o outorgamento de licengas de pilotos e aos niveis apropriados as atribuigées a conceder ao titular da licenga.

2.1.1.3 — Previamente a emissdo de uma licenga ou habilitacdo de piloto ao requerente, este deve
cumprir com os requisitos pertinentes em matéria de idade, conhecimentos, experiéncia, instrugdo de
V0o, pericia e aptidao psicofisica estipulados para a referida licenga ou habilitagéo.

2.1.1.3.1 - O requerente de uma licenga ou habilitagido de piloto deve demonstrar, do modo que

determinar a autoridade outorgadora de licengas, que cumpre com os requisitos em matéria de
conhecimentos e pericia estipulados para a referida licenga ou habilitagao.
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2.1.1.4 - Medidas de transig¢ao relacionadas com a categoria de aeronave de descolagem vertical
Até ao dia 5 de Margo de 2022, a autoridade outorgadora de licencas pode anotar na licengca de um
piloto de avido ou helicoptero uma habilitagdo de tipo para a categoria de aeronave de descolagem

vertical. A anotagdo da habilitagdo na licenga deve indicar que a aeronave forma parte da categoria
correspondente a aeronaves de descolagem vertical.

A instrucao para a habilitagdo de tipo na categoria de aeronave de descolagem vertical deve ser
completada durante um curso de instrugdo reconhecida, tomando em conta a experiéncia prévia do
requerente em avido ou em helicoptero, conforme apropriado e deve incorporar todos os aspectos
pertinentes relativos a operacdo de uma aeronave da categoria correspondente a aeronaves de
descolagem vertical.

2.1.2 - Habilitagdes de categoria

2.1.2.1 - As habilitagdes de categoria, quando estabelecidas, devem ser para as categorias de
aeronave enumeradas em 2.1.1.1.

2.1.2.2 - As habilitagdes adicionais de categoria ndo se devem anotar na licenga quando a categoria
estiver incluida no titulo da prépria licencga.

2.1.2.3 - Qualquer habilitagéo adicional de categoria anotada numa licenga de piloto deve indicar o
nivel das atribui¢cdes da licenga a que se outorga a habilitacdo de categoria.

2.1.2.4 - O titular de uma licencga de piloto que deseje obter habilitagdes adicionais de categoria, deve
satisfazer os requisitos deste Anexo que sejam pertinentes para as atribuicdes relativamente as quais
deseje obter a habilitagdo de categoria.

2.1.3 - Habilitagbes de classe e de tipo

2.1.3.1 — Devem estabelecer-se habilitacoes de classe para avides certificados para operagdes com
um s6 piloto e devem compreender:

a) monomotores terrestres;
b) hidroavides monomotores;
¢) multimotores terrestres;

d) hidroavides multimotores.

Nota — O disposto no presente paragrafo ndo impede que se estabelecam outras habilitagcbes de classe dentro
desta mesma estrutura basica.

2.1.3.1.1 - Recomendacgao. — Os Estados Contratantes deveriam considerar se estabelecem uma
habilitagdo de classe para aeronaves de descolagem vertical e helicopteros certificados para operagdes
com um s6 piloto e que possuam manobrabilidade, desempenho e outras caracteristicas comparaveis.
2.1.3.2 — Devem ser estabelecidas habilitagdes de tipo para:

a) aeronaves certificadas para voar com uma tripulagdo minima de, pelo menos, dois pilotos;

b) helicépteros e aeronaves de descolagem vertical certificados para voar com um sé piloto, excepto
quando tenha sido emitida uma habilitacao de classe ao abrigo do disposto em 2.1.3.1.1; e
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C) qualquer aeronave, sempre que seja considerado necessario por parte da autoridade outorgadora
de licengas.

Nota 1. — Quando se estabelecer uma habilitagdo comum de tipo, tal apenas se deve fazer para aeronaves
com caracteristicas similares, em termos de procedimentos de operacéo, sistemas e manobrabilidade.

Nota 2. — Né&o foram determinados os requisitos para as habilitagbes de classe e de tipo para planadores e
balbes livres.

2.1.3.3 - Quando um requerente demonstre a sua pericia e conhecimentos para a emissao inicial de
uma licenga de piloto, deve-se inscrever nela a categoria e as habilitacbes apropriados a classe ou tipo
de aeronave utilizada na demonstragao.

2.1.4 - Circunstancias em que se requerem habilitagcées de classe e de tipo

2.1.4.1 - Qualquer Estado Contratante que tenha emitido uma licenca de piloto ndo deve permitir que
o seu titular actue como piloto ao comando nem como copiloto de avido, dirigivel, helicoptero ou
aeronave de descolagem vertical, a ndo ser que o referido titular tenha recebido uma das autorizagdes
seguintes:

a) a habilitacdo de classe pertinente, prevista em 2.1.3.1; ou
b) uma habilitacao de tipo, quando se requeira, em virtude das disposicdes de 2.1.3.2.

2.1.4.1.1 - Quando se emitir uma habilitacdo de tipo que limite as atribuigbes para actuar como
copiloto, ou para actuar como copiloto somente durante a fase de cruzeiro do voo, deve ser anotada a
referida limitacao na habilitacao.

2.1.4.2 - Para voos de instrucdo, de ensaio ou para os voos especiais realizados sem remuneracao
€ que nao transportem passageiros, a autoridade outorgadora de licengas pode proporcionar por escrito
uma autorizagao especial ao titular da licenga, em vez de emitir a habilitagao de classe ou de tipo prevista
em 2.1.4.1. A validade da referida autorizagdo deve estar limitada ao tempo necessario para realizar
aquele voo especifico.

2.1.5 - Requisitos para emitir habilitagées de classe e de tipo
2.1.5.1 - Habilitacdo de classe

O requerente deve ter demonstrado o grau de pericia apropriado a licenga, numa aeronave da classe
relativamente a qual deseje a habilitagao.

2.1.5.2 - Habilitagao de tipo conforme o estipulado em 2.1.3.2 a)

O requerente:

a) deve ja ter adquirido, sob a supervisdao apropriada, a experiéncia no tipo de aeronave aplicavel
e/ou em simulador de voo, nos aspectos seguintes:
- Procedimentos e manobras normais de voo durante todas as suas fases;
- Procedimentos e manobras andmalas e de emergéncia relacionados com falhas e mau
funcionamento do equipamento, tais como o motor, outros sistemas da aeronave e a célula;
- Quando aplicavel, procedimentos de voo por instrumentos, incluindo os procedimentos de
aproximagao por instrumentos, de aproximacgao frustrada e de aterragem em condi¢gdes normais,
anomalas e de emergéncia e também a falha simulada de motor;
para que se outorgue uma habilitacdo de tipo de uma categoria de avido, instrugdo para a
prevengao e a recuperacao da perda de controlo da aeronave; e
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Nota 1. — Nos Procedimentos para os Servigos de Navegagado Aérea — Instru¢do (PANS-TRG, Doc.
9868) encontram-se os procedimentos relativos a instrugdo para a prevengao e a recuperacao da perda
de controlo.

Nota 2. — No Manual de Instrugcdo para a Prevencédo e a Recuperagdo da perda de controlo da
aeronave (Doc. 10011) encontram-se orientagbes sobre a instrugdo para a prevengao e recuperagao
da perda de controlo.

Nota 3. — No Manual de Critérios para Qualificar os Dispositivos de instrugdo para Simulagao de voo
(Doc. 9625) proporciona-se orientacdo sobre a aprovagédo de dispositivos de instrugdo de simulagdo
de voo para a instrugdo relativa a prevengéo e recuperagao da perda de controlo.

Nota 4. — A instrugéo para a prevengdo e a recuperagado da perda de controlo da aeronave pode
integrar-se no programa de habilitagdo de tipo ou ser dada imediatamente depois, como moédulo
adicional.

— Os procedimentos relacionados com a incapacidade e a coordenacéo da tripulagao, incluindo
a atribuicao de tarefas proprias do piloto; cooperacao da tripulacdo e utilizacao de listas de
verificagao;

Nota. — Ver 2.1.8.1 sobre as condi¢bes exigidas aos pilotos que dé&o instrugéo de voo.

b) deve ter demonstrado pericia e os conhecimentos requeridos para a utilizagdo segura do tipo de
aeronave de que se trate, apropriados as fungbes de piloto ao comando ou de copiloto, conforme
0 caso; e

c) deve ter demonstrado, ao nivel da licengca de piloto de transporte de linha aérea, o grau de
conhecimentos que for determinado pela autoridade outorgadora de licengas, de acordo com os
requisitos especificados em 2.6.1.2.

Nota. — Ver o Manual relativo a Incapacidade e Gestdo de um regime estatal de licengas para o pessoal
aeronautico (Doc. 9379) para obter orientagdo geral sobre qualificagdo transferivel e créditos transferiveis.

2.1.5.3 - Habilitagao de tipo conforme o estipulado em 2.1.3.2 b) e em c)

O requerente deve ter demonstrado pericia e os conhecimentos necessarios para a utilizagao segura
do tipo de aeronave de que se trate, apropriados aos requisitos para o outorgamento da licenca e as
funcdes de piloto do requerente.

2.1.6 - Utilizagao de um dispositivo de instrugao para simulacédo de voo para aquisicao de experiéncia e
demonstragao de pericia

A utilizacdo de um dispositivo de instrugao para simulacdo de voo para aquisicdo de experiéncia ou
execugao das manobras exigidas durante a demonstragéo de pericia, para os efeitos da emissao de
uma licencga ou habilitacado, deve ser aprovada pela autoridade outorgadora de licengas, a qual se deve
assegurar que o dispositivo de instrugao para simulagao de voo utilizado é apropriado para tal finalidade.
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2.1.7 - Circunstancias em que se exige habilitagdo de voo por instrumentos

Nenhum Estado Contratante que tenha emitido uma licenga de piloto deve permitir que o seu titular
actue como piloto ao comando ou como copiloto de uma aeronave conforme as Regras de Voo por
Instrumentos (IFR), a menos que tenha recebido a devida autorizagcéo do referido Estado Contratante. A
devida autorizagdo deve compreender uma habilitacdo de voo por instrumentos a que corresponde a
categoria da aeronave.

Nota. — A habilitagcdo de voo por instrumentos esta incluida na licenca de piloto de transporte de linha aérea —
categoria de avido ou de aeronaves de descolagem vertical, licenga de piloto com tripulagdo mdultipla, e licenga
de piloto comercial — categoria de dirigivel. As disposi¢bes de 2.1.7 ndo excluem que se emita uma licenga em
que a habilitagdo de voo por instrumentos seja parte integrante da mesma.

2.1.8 - Circunstancias em que se exige autorizagao para facultar instrugcao

2.1.8.1 - Nenhum Estado Contratante, que tenha emitido uma licenga de piloto, deve permitir que o
seu titular dé a instrugéo de voo exigida para emitir uma licenca ou habilitagdo de piloto, a menos que o
referido titular tenha recebido a devida autorizagcio do referido Estado Contratante. A devida autorizagao
deve compreender:

a) uma habilitagao de instrutor de voo anotada na licenga do titular; ou

b) autorizagédo para actuar como agente de algum organismo reconhecido que tenha sido facultado
pela autoridade outorgadora de licengas para dar instrugdo de voo; ou

¢) uma autorizacao especifica outorgada pelo Estado Contratante que emitiu a licenca.

2.1.8.2 - Nenhum Estado Contratante deve permitir que uma pessoa faculte instrugdo, num dispositivo
de instrucdo para simulacdo de voo, para emitir uma licenga ou habilitacdo de piloto, a menos que a
referida pessoa tenha ou tenha tido uma licenga apropriada ou conte com a instrugéo e experiéncia de
voo adequadas e tenha recebido a devida autorizagao do referido Estado Contratante.

2.1.9 — Crédito do tempo de voo

2.1.9.1 - O aluno piloto ou o titular de uma licenga de piloto deve ter direito ao crédito completo, a
contagem do tempo total de voo exigido para emitir inicialmente uma licencga de piloto ou para emitir uma
licenca de piloto de grau superior, todo o tempo de voo que tenha efectuado s6, em instru¢do com duplo
comando e como piloto ao comando.

2.1.9.2 - Quando o titular de uma licenga de piloto actuar no posto de piloto como copiloto de uma
aeronave certificada para voar com um so piloto, mas que exija copiloto, por disposi¢do de um Estado
Contratante, deve ter direito a contagem do tempo total de voo exigido para uma licenga de piloto de
grau superior, em 50% como maximo do tempo que tenha voado como copiloto. O Estado Contratante
pode autorizar que o tempo de voo se acredite por completo, para contagem do tempo total de voo
exigido, se a aeronave estiver equipada para voar com um copiloto e seja operada com tripulagéao
multipla.

2.1.9.3 - Quando o titular de uma licenga de piloto actuar no posto de piloto como copiloto de uma
aeronave certificada para voar com um copiloto, deve ter direito a que |lhe seja creditado, por completo,
o referido tempo de voo para contagem do tempo total de voo exigido para uma licenga de piloto de grau
superior.

2.1.9.4 - Quando o titular de uma licenga de piloto actuar como piloto ao comando sob superviséao,

deve ter direito a que Ihe seja creditado por completo o referido tempo de voo, para contagem do tempo
total de voo exigido para uma licenga de piloto de grau superior.
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2.1.10 - Limitagao das atribuicoes de pilotos que tenham completado 60 anos de idade e
restricao das atribuicoes de pilotos que tenham completado 65 anos

Nenhum Estado Contratante que tenha emitido licengas de piloto deve permitir que os seus titulares
actuem como pilotos de uma aeronave que se encontre dedicada a operagdes de transporte aéreo
comercial internacional, quando os titulares da licenga tenham completado 60 anos ou, no caso de
operacdes com mais de um piloto, quando tenham completado 65 anos.

Nota. — Chama-se a atengéo para o paragrafo 1.2.5.2.3, relativo ao prazo de validade dos exames médicos

para os pilotos que tenham mais de 60 anos e que se dediquem a operagbes de transporte aéreo comercial.

2.2 - Aluno piloto

2.2.1 — Os alunos pilotos devem reunir os requisitos prescritos pelo Estado Contratante interessado.
Ao prescrever tais requisitos, os Estados Contratantes devem assegurar-se que as atribuigbes
concedidas n&o possam dar lugar a que os alunos pilotos constituam um perigo para a navegacgao aérea.

2.2.2 - Os alunos pilotos ndo devem voar sds, a menos que o fagam sob a supervisdo ou com
autorizagao de um instrutor de voo reconhecido.

2.2.2.1 - Nenhum aluno piloto deve voar s6 numa aeronave em voos internacionais, excepto por
acordo especial ou geral entre os Estados Contratantes interessados.
2.2.3 - Aptidao psicofisica
Nenhum Estado Contratante deve permitir que um aluno piloto voe sozinho a menos que seja titular
de uma avaliagdo médica de Classe 2 em vigor.

2.3 - Licenca de piloto privado

2.3.1 - Requisitos gerais para emitir a licenga que corresponde as categorias de avido, dirigivel,
helicoptero e aeronave de descolagem vertical
2.3.1.1 - Idade

O requerente deve ter, no minimo, 17 anos de idade.

2.3.1.2 - Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as atribuigdes que a
licenca de piloto privado confere ao seu titular e a categoria de aeronave que se deseja incluir na licenga,
tendo como minimo os temas seguintes:
Direito aéreo

a) as disposicdes e regulamentos pertinentes ao titular de uma licenca de piloto privado; as regras

do ar; procedimentos de regulacao do altimetro; os métodos e procedimentos apropriados dos
servigos de trafego aéreo;
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Conhecimento geral das aeronaves, para avioes, dirigiveis, helicopteros e aeronaves de descolagem
vertical

b) os principios relativos a operagao e funcionamento dos motores,
sistemas e instrumentos;

c¢) limitagdes operacionais da categoria pertinente de aeronave e
dos motores; informagao operacional pertinente sobre o manual de
Voo e outro documento apropriado;

d) para helicépteros e aeronaves de descolagem vertical, a
transmissao (trem de engrenagens de redugéo) quando aplicavel;

e) para dirigiveis, as propriedades fisicas e aplicagbes praticas dos
gases;

Desempenho/ “Performance’, planeamento e carga de voo

f) a influéncia da carga e da distribuicdo da massa nas caracteristicas de voo, calculos de massa e
centragem;

g) o uso e a aplicagdo pratica dos dados de desempenho/ "performance” de descolagem, de
aterragem e de outras operacgoes;

h) o planeamento prévio antes do voo e em rota, apropriado aos voos privados VFR; a preparagao e
a apresentacgao dos planos de voo requeridos pelos servigos de trafego aéreo; os procedimentos
apropriados dos servigos de trafego aéreo; os procedimentos de notificagdo de posi¢ao; os
procedimentos de regulacdo do altimetro; as operacbes em zonas de grande densidade de
trafego;

Actuagdo humana
i) actuagao humana, incluindo os principios de gestdo de ameagas e erros;

Nota. — Os textos de orientagéo para elaborar programas de instrugdo sobre actuagdo humana, incluindo a gestéo
de ameacas e erros, podem encontrar-se no Manual de Instrugédo sobre Factores Humanos (Doc. 9683).

Meteorologia

j) a aplicagdo da meteorologia aeronautica elementar; os procedimentos para obter informagao
meteoroldgica e 0 seu uso; altimetria; condigdes meteoroldgicas perigosas;

Navegacéo

k) os aspectos praticos da navegacao aérea e as técnicas de navegacgao por estimativa; utilizagao
de cartas aeronauticas;

Procedimentos operacionais
I) a aplicagéo da gestao de ameacas e erros ao desempenho / "performance” operacional;

Nota. — Os textos de orientagdo sobre a aplicacdo da gestdo de ameacas e erros podem consultar-se nos
Procedimentos para os Servigos de Navegagédo Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868), Capitulo 3, Anexo C,
e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos (Doc. 9683).

m) os procedimentos de regulagao do altimetro;

n) a utilizagdo de documentos aeronauticos tais como: AIP, NOTAM, cdédigos e abreviaturas
aeronauticos;

0) os procedimentos preventivos y de emergéncia apropriados, incluindo as medidas que se devem
adoptar para evitar zonas de condi¢cdes meteoroldgicas perigosas, de estela turbulenta e outros
riscos operacionais;
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p) no caso de helicépteros e, se aplicavel, de aeronaves de descolagem vertical, a descida vertical
lenta com motor; efeito de solo; perda por retrocesso de pala; rolagem dindmica e outros riscos
operacionais; medidas de seguranca relativas aos voos em VMC;

Principios de voo
q) os principios de voo;
Radiotelefonia
r) os procedimentos e a fraseologia para comunicagdes aplicaveis aos voos VFR; as medidas que
devem tomar-se em caso de falha das comunicacoes.
2.3.1.3 - Pericia
O requerente deve ter demonstrado a sua capacidade para executar, como piloto ao comando de
uma aeronave da categoria apropriada, os procedimentos e manobras descritos em 2.3.3.2 ou em
2.34.2.1ouem 2.3.5.20uem 2.3.6.2, com um grau de competéncia apropriado as atribuicées que a
licenca de piloto privado confere ao seu titular, e:
a) reconhecimento e gestao de ameacgas e erros;
Nota. — Os textos de orientagdo sobre a aplicagcdo da gestdo de ameacas e erros podem consultar-
se nos Procedimentos para os Servigos de Navegagao Aérea — Instrugao (PANS-TRG, Doc. 9868),

Capitulo 3, Anexo C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos
(Doc. 9683).

b) pilotar a aeronave dentro das suas limitagdes; c) executar todas as manobras com suavidade e
precisdo; d) demonstrar bom senso e aptidao para o voo; e) aplicar os conhecimentos
aeronauticos; e f) dominar a aeronave em qualquer momento, de modo que esteja assegurada a
execugao com éxito de um procedimento ou manobra.

2.3.1.4 - Aptidao psicofisica
O requerente deve possuir uma avaliacdo médica de Classe 2, em vigor.

Nota. — Ver 2.7.1.3 em relacdo aos requisitos de aptidao psicofisica aplicaveis aos titulares da licenca de
piloto privado que desejem obter a habilitagdo de voo por instrumentos.

2.3.2 - Atribuicdes do titular da licenca e condigbes que se devem observar

2.3.2.1 - Areserva do cumprimento dos requisitos especificados em 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1,1.29e
em 2.1, as atribuicdes do titular de uma licenga de piloto privado devem ser actuar, mas sem
remuneragao, como piloto ao comando ou como copiloto de aeronave da categoria apropriada que
realize voos nao remunerados.

2.3.2.2 — Para poder exercer a actividade em voo nocturno, o titular da licenga deve ter recebido
previamente instru¢do com duplo comando em voo nocturno, numa aeronave da categoria apropriada,
que tenha incluido descolagens, aterragens e navegagao.

13/11/14 2-8 Num. 172
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2.3.3 - Requisitos especificos para emitir a habilitagdo na categoria de avido aplicavel

2.3.3.1- Experiéncia

2.3.3.1.1 - O requerente deve ter realizado como minimo 40 horas de voo, ou 35 horas se as tiver
acumulado durante um curso de instrucdo reconhecido, como piloto de um avido apropriado para a
habilitacdo de classe que deseja obter. A autoridade outorgadora de licengas deve determinar se a
instrucao recebida pelo piloto num dispositivo de instru¢cao para simulagao de voo € aceitavel como parte
do tempo total de voo de 40 horas ou de 35 horas, conforme o caso. O crédito pela referida experiéncia
deve limitar-se a um maximo de 5 horas.

2.3.3.1.1.1 - Quando o requerente tiver tempo de voo como piloto de aeronaves de outras categorias,
a autoridade outorgadora de licengas deve determinar se a referida experiéncia é aceitavel e, nesse
caso, a consequente diminui¢do do tempo de voo estipulado em 2.3.3.1.1.

2.3.3.1.2 - O requerente deve ter realizado no minimo 10 horas de tempo de voo solo, em avido
apropriado para a habilitacdo de classe que deseja obter, sob a supervisdo de um instrutor de voo
autorizado, incluindo 5 horas de voo de travessia solo, pelo menos, um voo de travessia de um minimo
de 270 km (150 NM), durante o qual deve ter efectuado aterragens completas em dois aerédromos
diferentes.

2.3.3.2 - Instrugdo de voo

O requerente deve ter recebido de um instrutor de voo autorizado instrugdo com duplo comando, em
avides apropriados para a habilitacao de classe que deseja obter. O instrutor deve assegurar-se que a
experiéncia operacional do requerente tenha alcangado o nivel de actuacdo exigido ao piloto privado,
como minimo nos seguintes aspectos:
a) reconhecimento e gestao de ameacas e erros;
Nota. — Os textos de orientagdo sobre a aplicagdo da gestdo de ameacgas e erros podem-se consultar nos
Procedimentos para os Servigos de Navegagao Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc 9868), Capitulo 3, Anexo C,
e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugédo sobre Factores Humanos (Doc. 9683).

b) operagdes prévias ao voo, incluindo a determinagéo de massa e centragem, inspecgao e servigo
do aviao;

c) operagdes no aerodromo e em circuito de trafego, precaugdes e procedimentos em matéria de
prevengao de colisdes;

d) controlo do avido por referéncia visual externa;

e) voo a velocidades aerodindmicas criticamente baixas; reconhecimento e recuperagdo em
situagdes de proximidade a perda e de perda;

f) voo a velocidades aerodindmicas criticamente altas, reconhecimento e recuperagdo de voos
picados em espiral;

g) descolagens e aterragens normais e com vento cruzado;

h) descolagens com “performance” maxima (pista curta e passagem de obstaculos); aterragens em
pista curta;

i) voo por referéncia apenas a instrumentos, incluindo a execu¢do de uma viragem horizontal
completa de 180°;
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j) voo de travessia por referéncia visual, navegacgao por estimativa e, caso existam, com radio ajudas
para a navegacao;

k) operacdes de emergéncia, incluindo o mau funcionamento simulado do equipamento do aviao;

I) operagbes com destino, origem e em transito para aerédromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia radiotelefénicos; e

m) procedimentos e fraseologia para comunicagoes.

Nota. — A experiéncia de voo por instrumentos, especificada em 2.3.3.2 i) e a instrugdo com duplo
comando em voo nocturno, especificada em 2.3.2.2, nao habilitam o titular de uma licenga de piloto privado
para pilotar avibes em voos IFR.

2.3.4.1 - Experiéncia

2.3.4.1.1 - O requerente deve ter realizado, como minimo, 40 horas de voo ou 35 horas se estas
tiverem sido completadas durante um curso de instrugdo reconhecida, como piloto de helicoptero. A
autoridade outorgadora de licengcas deve determinar se a experiéncia obtida pelo piloto durante a
instrugdo num dispositivo de instrugdo para simulagao de voo € aceitavel como parte do tempo total de
voo de 40 horas, ou de 35 horas, conforme o caso. O crédito pela referida experiéncia deve limitar-se a
um maximo de 5 horas.

2.3.4.1.1.1 - Quando o requerente tiver tempo de voo como piloto em aeronaves de outras categorias,
a autoridade outorgadora de licengas deve determinar se a referida experiéncia é aceitavel e, nesse
caso, a consequente diminuicdo do tempo de voo estipulado em 2.3.4.1.1.

2.3.4.1.2 - O requerente deve ter realizado como minimo 10 horas de voo solo em helicoptero sob a
supervisdo de um instrutor de voo autorizado, das quais 5 horas devem ser de travessia solo, incluindo
pelo menos um voo de travessia de um minimo de 180 km (100 NM), durante o qual deve efectuar
aterragens em dois pontos diferentes.

2.3.4.2 - Instrugdo de voo
2.3.4.2.1 - O requerente deve ter recebido de um instrutor de voo autorizado um minimo de 20 horas
de instrugdo com duplo comando em helicopteros. O instrutor deve assegurar-se que a experiéncia
operacional do requerente tenha alcangado o nivel de actuagdo exigido ao piloto privado, como minimo
nos seguintes aspectos:
a) reconhecimento e gestao de ameacas e erros;
Nota. — Os textos de orientagéo sobre a aplicagdo da gestdo de ameacas e erros podem consultar-se nos
Procedimentos para os Servicos de Navegacao Aérea — Instrugcdo (PANS-TRG, Doc. 9868), Capitulo 3,

Anexo C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instru¢ao sobre Factores Humanos (Doc. 9683).

b) operagdes prévias ao voo, incluindo a determinacdo de massa e centragem, inspecgao e servigo
do helicoptero;

c) operagbes no aerodromo e em circuito de trafego; precaugdes e procedimentos em matéria de
prevengao de colisdes;

d) controlo do helicéptero por referéncia visual externa;
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€) recuperacao na etapa incipiente da descida vertical lenta com motor; técnicas de recuperagdo com
o rotor a baixo regime, dentro do regime normal do motor;

f) manobras e recorridas em terra; voo estacionario; descolagens e aterragens — normais, fora da
direccao do vento e em terreno desnivelado;

g) descolagens e aterragens com a poténcia minima necessaria; técnicas de descolagem e
aterragem em condi¢des de “performance” maxima; operagdes em zonas restritas; paragens
rapidas;

h) voo de travessia por referéncia visual, navegagao por estimativa e, quando existirem, com radio
ajudas para a navegagao, incluindo um voo de pelo menos uma hora;

i) operagbes de emergéncia, incluindo o mau funcionamento simulado do equipamento do
helicoptero; aproximagao em autorrotagao;

j) operagbes com destino, origem e em transito por aerédromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de trafego aéreo; e

k) procedimentos e fraseologia para comunicagéo.

2.3.4.2.1.1 - Recomendacgao. — O requerente deveria ter recebido instrugdo de voo por instrumentos
com duplo comando, de um instrutor de voo autorizado. Este deveria assegurar-se que o requerente
possui experiéncia operacional em voo guiando-se exclusivamente por instrumentos, incluindo a
execugdo de uma viragem horizontal de 180° num helicéptero equipado com os instrumentos
apropriados.

Nota. — A experiéncia de voo por instrumentos, especificada em 2.3.4.2.1.1, e a instru¢do de duplo comando
em voo nocturno especificada em 2.3.2.2 ndo dao direito ao titular de uma licenga de piloto privado a pilotar
helicépteros em voos IFR.

2.3.5 - Requisitos especificos para emitir a habilitacdo de categoria de aeronave de descolagem
vertical

2.3.5.1 - Experiéncia

2.3.5.1.1 - Recomendacgao. — O requerente deveria ter completado como minimo 40 horas de tempo
de voo como piloto de aeronaves de descolagem vertical. A autoridade outorgadora de licengas deveria
determinar se a experiéncia como piloto em instru¢do num dispositivo de instrugdo para simulagcdo de
voo é aceitavel como parte do tempo total de 40 horas de voo.

2.3.5.1.2 - Recomendagdo. — Quando o requerente tiver acumulado tempo de voo como piloto de
aeronaves de outras categorias, a autoridade outorgadora de licengas deveria determinar se essa
experiéncia é aceitavel e, nesse caso, a consequente diminuicdo do tempo de voo requerido em
2.3.5.1.1.

2.3.5.1.3- Recomendacao. — O requerente deveria ter completado como minimo 10 horas de tempo
de voo solo, em aeronaves de descolagem vertical, sob a supervisdo de um instrutor de voo autorizado,
incluindo cinco horas de voo de travessia solo e pelo menos um voo de travessia de um minimo de 270
km (150 NM), durante o qual deve ter efectuado aterragens completas em dois aerédromos diferentes.

41



2.3.5.2 - Instrugéo de voo

Recomendacao. — O requerente deveria ter recebido de um instrutor de voo autorizado ndo menos
de 20 horas de instrugdo com duplo comando em aeronaves de descolagem vertical. O instrutor
deveria assegurar-se que a experiéncia operacional do requerente tivesse alcangado o nivel exigido
para o piloto privado:

a) reconhecimento e gestao de ameacas e erros;

Nota. — Os textos de orientagéo sobre a aplicagcdo da gestao de ameacas e erros podem consultar-se
nos Procedimentos para os Servicos de Navegacdo Aérea — Instrugcdo (PANS-TRG, Doc 9868),
Capitulo 3, Anexo C, e na Parte I, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos (Doc.
9683).

b) operagbes prévias ao voo, incluindo a determinacdo de massa e centragem, inspec¢do e servigo
da aeronave de descolagem vertical;

¢) operagbes no aerédromo e em circuito de trafego, precaugbes e procedimentos em matéria de
prevencao de colisées;

d) controlo da aeronave de descolagem vertical por referéncia visual externa;

e) manobras e recorridas em terra; descolagens com voo estacionario e com subida inicial, carreira
e subida inicial; aproximagéo e aterragens com voo estacionario — normais, fora da direc¢ao do
vento e em terreno desnivelado;

f) descolagens e aterragens com a poténcia minima necessaria; técnicas de descolagem e aterragem
em condigbes de “performance” maxima, operagbes em zonas restritas; paragens rapidas;

g) voo por referéncia unicamente a instrumentos, incluindo a execugdo de uma viragem horizontal
completa de 180°%

h) recuperagao na etapa incipiente da descida vertical lenta com motor; técnicas de recuperagdo com
o rotor a baixo regime, dentro do regime normal do motor;

i) voo de travessia por referéncia visual, técnicas de navegagao por estimativa e uso de radio ajudas
para a navegagdo, nos casos em que existirem, incluindo um voo de pelo menos uma hora;

J) operagbes de emergéncia, incluindo o funcionamento defeituoso simulado do equipamento da
aeronave de descolagem vertical; poténcia de reconverséo para autorrotacdo e aproximagdo em
autorrotagdo, quando aplicavel; falha da transmissdo e da interconexdo da arvore de
transmisséo, quando aplicavel;

k) operagbes com destino, origem e em transito por aerédromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de trafego aéreo; e

I) procedimentos e fraseologia para comunicagées.
Nota. — A experiéncia de voo por instrumentos, especificada em 2.3.5.2 g) e a de instrugdo com duplo

comando, em voo nocturno, especificada em 2.3.2.2, ndo habilitam o titular de uma licenga de piloto privado
para pilotar aeronaves de descolagem vertical em condigées IFR.

42



2.3.6 - Requisitos especificos para emitir a habilitacdo de categoria de dirigivel
2.3.6.1 - Experiéncia

O requerente deve ter realizado 25 horas de tempo de voo, no minimo, como piloto de dirigivel as
quais devem incluir pelo menos:

a) trés horas de instrugéo em voo de travessia num dirigivel com um voo de travessia de um total
nao inferior a 45 km (25 NM);

b) cinco descolagens e cinco aterragens até a completa imobilidade num aerédromo; cada
aterragem deveria incluir um voo no circuito de trafego de um aerédromo;

c) trés horas de tempo de instrumentos; e

d) cinco horas como piloto nas fungdes de piloto ao comando sob a supervisdo do piloto ao
comando.

2.3.6.2 - Instrugéo de voo

O requerente deve ter recebido de um instrutor de voo autorizado instrugdo com duplo comando em
dirigiveis. O instrutor deve assegurar-se que o requerente tenha recebido instru¢gdo, como minimo
nos seguintes aspectos:

a) reconhecimento e gestdo de ameagas e erros;

Nota. — Os textos de orientagdo sobre a aplicagcdo da gestao de ameacas e erros podem consultar-se nos
Procedimentos para os Servigos de Navegacgado Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868), Capitulo 3, Anexo
C, e na Parte I, Capitulo 2, do Manual de Instru¢do sobre Factores Humanos (Doc. 9683).

b) operagdes prévias ao voo, incluindo a determinagao de massa e centragem, inspecgao e servigo
do dirigivel;

¢) manobras por referéncia a terra;

d) operagdes no aerddromo e em circuito de trafego, precaugdes e procedimentos em matéria de
prevencgao de colisbes;

e) técnicas e procedimentos para a descolagem, incluindo as limitagbées apropriadas,
procedimentos e sinais de emergéncia utilizados;

f) dominio do dirigivel por referéncia visual externa;
g) descolagens, aterragens e manobra de “motor ao ar”;
h) descolagens com “performance” maxima (franqueamento de obstaculos);

i) voo por referéncia unicamente a instrumentos, incluindo a execugédo de uma viragem
horizontal completa de 180°;

j) navegagao, voo de travessia por referéncia visual, navegagéao por estimativa e com radio ajudas
para a navegacao;

k) operagdes de emergéncia (exame de fugas), incluindo condi¢gbes simuladas de mau
funcionamento do equipamento do dirigivel; e
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I) procedimentos e fraseologia para comunicagdes.
Nota. — A experiéncia com voo por instrumentos, especificada em 2.3.6.2 i) e a instru¢do com duplo

comando em voo nocturno, especificada em 2.3.2.2, ndo habilitam o titular de uma licenga de piloto privado
para pilotar dirigiveis em condig¢ées IFR.

2.4 Licencga de piloto comercial

2.4.1 - Requisitos gerais para emitir a licenga que corresponde as categorias de aviao, dirigivel,
helicoptero e aeronave de descolagem vertical

2.4.1.1 - Idade
O requerente deve ter no minimo 18 anos de idade.

2.4.1.2 Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as atribuigcdes que a
licenga de piloto comercial confere ao seu titular e a categoria de aeronave que se deseja incluir na
licenga, no minimo nos temas seguintes:

Direito aéreo

a) as disposic¢oes e regulamentos pertinentes para o titular de uma licenga de piloto de transporte
de linha aérea; o regulamento do ar; os métodos e procedimentos apropriados dos servi¢os de
trafego aéreo;

Conhecimento geral das aeronaves para avibes, dirigiveis, helicopteros e aeronaves de descolagem
vertical

b) os principios relativos a operagao e funcionamento dos motores, sistemas e instrumentos;

c¢) as limitagcbes operacionais da categoria pertinente de aeronave e dos motores; a informagao
operacional pertinente do manual de voo ou de outro documento apropriado;

d) a utilizagao e verificagdo do estado de funcionamento do equipamento e dos sistemas das
aeronaves pertinentes;

e) os procedimentos para a manutengao das células, dos sistemas e dos motores das
aeronaves pertinentes;

f) para helicopteros e para aeronaves de descolagem vertical, a transmissao (trem de
engrenagens de reduc¢ao quando aplicavel);

g) para dirigiveis, as propriedades fisicas e as aplicagdes praticas dos gases;

Desempenho / "Performance’, planeamento de voo e carga

h) a influéncia da carga e da distribuicdo da massa na operagéo da aeronave, as caracteristicas
e la “performance” de voo; calculos de massa e centragem;

i) 0 uso e a aplicagao pratica dos dados de “performance” de descolagem, de aterragem e de
outras operagoes;
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j) o planeamento prévio ao voo e em rota, correspondente aos voos comerciais VFR; a
preparagao e apresentacido dos planos de voo requeridos pelos servigcos de trafego aéreo; os
procedimentos apropriados dos servigos de trafego aéreo; os procedimentos de regulagéo do
altimetro;

k) no caso de helicopteros, dirigiveis, e aeronaves de descolagem vertical, os efeitos da carga
externa a manipular;

Actuagdo humana
I) actuagdo humana, incluindo os principios de gestao de ameagas e erros;

Nota. — Os textos de orientagéo para elaboragédo de programas de instrugdo sobre actuagdo humana,
incluindo a gestdo de ameacgas e erros podem encontrar-se no Manual de Instrugdo sobre Factores
Humanos (Doc. 9683).

Meteorologia

m) a interpretagéo e aplicagao dos relatérios meteoroldgicos aeronauticos, mapas e prognosticos;
os procedimentos para obter informacdo meteoroldgica, antes do voo e em voo e 0 uso da
mesma; altimetria;

n) meteorologia aeronautica; climatologia das zonas relevantes relativamente aos elementos que
tenham repercussdes para a Aviagcdo; o movimento dos sistemas de pressdo, a estrutura das
frentes e a origem e caracteristicas dos fendmenos significativos do tempo que afectem as
condi¢cbes de descolagem, o voo em rota e a aterragem;

0) as causas, o exame e os efeitos do congelamento; procedimentos de penetragdo de zonas
frontais; modos de evitar condi¢des meteoroldgicas perigosas;

Navegacgéo

p) a navegagdo aérea, incluindo a utilizagédo de cartas aeronauticas, instrumentos e ajudas a
navegagao; a compreensao dos principios e caracteristicas dos sistemas de navegacao
apropriados; operagao do equipamento de bordo;

g) no caso de dirigiveis:

i) a utilizagcdo e o estado de funcionamento dos dispositivos de avidonica e instrumentos
necessarios para o0 comando e a havegagao;

i) a utilizagao, precisao e fiabilidade dos sistemas de navegacéo, a identificagdo das radioajudas
para a navegacao;

iii) os principios e caracteristicas dos sistemas de navegacgao aérea autébnomos e por referéncias
externas, operacéo do equipamento de bordo;

Procedimentos operacionais
r) a aplicagéo da gestao de ameacas e erros no desempenho / “performance” operacional;
Nota. — Os textos de orientagédo sobre a aplicagdo da gestao de ameacas e erros podem consultar-se
nos Procedimentos para os Servigcos de Navegagdo Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868),

Capitulo 3, Anexo C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos (Doc.
9683).

s) a utilizagado de documentos aeronauticos como as AlIP, os NOTAM, os codigos e abreviaturas
aeronauticos;
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t) procedimentos de regulagao de altimetro;
u) procedimentos preventivos e de emergéncia apropriados;

v) procedimentos operacionais para o transporte de carga; os possivels riscos em relagédo com o
transporte de mercadorias perigosas;

w) 0s requisitos e métodos para comunicar instru¢cdes de seguranga aos passageiros, incluindo as
precaucdes que se devem observar ao embarcar e desembarcar da aeronave;

X) no caso de helicopteros, e, se aplicavel, das aeronaves de descolagem vertical, a descida
vertical lenta com motor; efeito de solo; perda por retrocesso de pala, rolagem dindmica e
outros riscos operacionais; medidas de segurancga relativas aos voos em VMC;

Principios de voo
y) os principios de voo;
Radiotelefonia

z) os procedimentos e a fraseologia para comunicagdes aplicaveis aos voos VFR; as medidas que
se devem tomar em caso de falha das comunicagdes.

2.4.1.3 - Pericia

O requerente deve ter demonstrado a sua capacidade para executar, como piloto ao comando de

uma aeronave da categoria apropriada, os procedimentos e manobras descritos em 2.4.3.2.1, ou em
24.42,0ouem 2452, ouem 2.4.6.2 com um grau de competéncia apropriado as atribuicées que a
licenca de piloto comercial confere ao seu titular, e:

a) reconhecimento e gestdo de ameacgas e erros;

Nota — Os textos de orientagdo sobre a aplicagcdo da gestdo de ameacas e erros podem consultar-
se nos Procedimentos para os Servigos de Navegacgao Aérea — Instrugcdo (PANS-TRG, Doc. 9868),
Capitulo 3, Anexo C, e na Parte I, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos (Doc
9683).

b) pilotar a aeronave dentro das suas limitagdes;

c) executar todas as manobras com suavidade e precisao;

d) demonstrar bom senso e aptidao para o voo;

e) aplicar os conhecimentos aeronauticos; e

f) dominar a aeronave em qualquer momento de modo que esteja assegurada a execugao com
éxito de procedimentos ou manobras.

2.4.1.4 - Aptidao psicofisica —

O requerente deve possuir uma avaliagdo médica de Classe 1 em vigor.

1311114 2-16 Num. 172
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2.4.2 - Atribuicdes do titular da licenca e condigbes que se devem observar

2.4.2.1 — Sujeitas ao cumprimento dos requisitos especificados em 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.2.9 e em
2.1, as atribuigbes do titular de uma licenga de piloto comercial devem incluir :

a) exercer todas as atribui¢gdes do titular de uma licenga de piloto privado na categoria apropriada de
aeronave;

b) actuar como piloto ao comando de uma aeronave de categoria apropriada dedicada a voos que
nao sejam de transporte aéreo comercial;

¢) actuar como piloto ao comando, em servigos de transporte aéreo comercial, numa aeronave de
categoria apropriada e certificada para operagdes com um sé piloto;

d) actuar como copiloto em aeronaves da categoria apropriada que requeiram copiloto; e
€) para a categoria de dirigivel, pilotar um dirigivel em condi¢des IFR.

2.4.2.2 - Para poder exercer fungdes em voo nocturno, o titular da licenga deve receber previamente
instrugdo com duplo comando em voo nocturno, numa aeronave da categoria apropriada, que tenha
incluido descolagens, aterragens e navegacao.

Nota. — Certas atribuigbes inerentes a licenga restringem-se, em conformidade com 2.1.10, quando o titular
tenha completado 60 e 65 anos de idade.

2.4.3 - Requisitos especificos para emitir a habilitagdo de categoria de avidao

2.4.3.1- Experiéncia

2.4.3.1.1 - O requerente deve ter realizado como minimo 200 horas de voo ou 150 horas se as tiver
acumulado durante um curso de instrugao reconhecida como piloto de avido. A autoridade outorgadora
de licencas deve determinar se a instrugao recebida pelo piloto num dispositivo de instrugdo para
simulagao de voo, reconhecido pela referida autoridade, é aceitavel como parte do tempo total de voo
de 200 ou 150 horas, conforme o caso. O crédito pela referida experiéncia deve limitar-se a um maximo
de 10 horas.

2.4.3.1.1.1 - O requerente deve ter realizado, em avido, no minimo:

a) 100 horas de voo como piloto ao comando ou, no caso de ter efectuado um curso de instrugao
reconhecida, 70 horas como piloto ao comando;

b) 20 horas de voo de travessia como piloto ao comando, incluindo um voo de travessia de um minimo
de 540 km (300 NM), durante o qual deve ter efectuado aterragens completas em dois
aerodromos diferentes;

¢) 10 horas de instrugcao de voo por instrumentos, dos quais um maximo de 5 horas podem ser de
tempo em treino por instrumentos em terra; e

d) para que as atribuicdes da licenga possam exercer-se de noite, 5 horas de voo nocturno incluindo
5 descolagens e 5 aterragens como piloto ao comando.

2.4.3.1.2 - Quando o requerente tiver tempo de voo como piloto de aeronaves de outras categorias,

a autoridade outorgadora de licengas deve determinar se a referida experiéncia € aceitavel e, nesse
caso, a consequente diminuicao do tempo de voo estipulado em 2.4.3.1.1.
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2.4.3.2 Instrugdo de voo

2.4.3.2.1 - O requerente deve ter recebido de um instrutor de voo autorizado instrugao com duplo
comando em avides apropriados para a habilitagdo de classe e/ ou de tipo que deseja obter. O instrutor
deve assegurar-se que a experiéncia operacional do requerente tenha alcangado o nivel de actuacéo
exigido ao piloto comercial, como minimo nos seguintes aspectos:

a) reconhecimento e gestdo de ameacas e erros;
Nota. — Os textos de orientagdo sobre a aplicagdo da gestdo de ameagas eerros podem consultar-
se nos Procedimentos para os Servigos de Navegagao Aérea — Instrugcdo (PANS-TRG, Doc. 9868),

Capitulo 3, Anexo C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos
(Doc. 9683).

b) operagbes prévias ao voo, incluindo a determinagao de massa e centragem, inspecgao e
servigo do aviéo;

c) operagdes no aerodromo e em circuito de trafego, precaugdes e procedimentos em matéria
de prevencéao de colisdes;

d) controlo do aviédo por referéncia visual externa;

€) voo a velocidades aerodinamicas criticamente baixas; prevengao de “spin”; reconhecimento
e recuperacao em situagdes de proximidade a perdas e de perda;

f) voo com poténcia assimétrica para habilitagdes de classe ou de tipo em avides multimotores;

g) voo a velocidades aerodinamicas criticamente altas; reconhecimento e recuperacao de
picados em espiral;

h) descolagens e aterragens normais e com ventos cruzados;

i) descolagens com “performance” maxima (pista curta e franqueamento de obstaculos);
aterragens em pista curta;

j) manobras basicas de voo e restabelecimento da linha de voo a partir de atitudes nao
habituais, por referéncia unicamente aos instrumentos basicos de voo;

k) voo de travessia por referéncia visual, navegagao por estimativa e radioajudas para a
navegacao; procedimentos em caso de desvio de rota;

l) procedimentos e manobras anormais e de emergéncia; incluindo o mau funcionamento
simulado do equipamento do avido;

m) operagdes com destin, origem e em transito por aerédromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de trafego aéreo; e

n) procedimentos e fraseologia para comunicacoes.

Nota. — A experiéncia de voo por instrumentos, especificada em 2.4.3.1.1.1c) e em 2.4.3.2.1 j), a de voo
nocturno e a instrugdo com duplo comando especificada em 2.4.3.1.1.1 d) e em 2.4.2.2, ndo habilitam o
titular de uma licenga de piloto comercial a pilotar avibes em condi¢ées IFR.

2.4.3.2.2 - Recomendacgao. — O requerente deveria ter recebido, em voo real, instrugdo para a
prevencgéo e recuperagédo da perda de controlo que tenha sido aprovada pela autoridade outorgadora
de licengas.
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Nota 1. — Os procedimentos para a instrugdo, para a prevengdo e a recuperag¢do da perda de controlo, em
voo real, encontram-se nos Procedimentos para os Servigos de Navegacao Aérea — Instrugdo (PANS-TRG,
Doc. 9868).

Nota 2. — No Manual de Instrugdo para a Prevencéo e a Recuperacdo da Perda de Controlo da Aeronave
(Doc. 10011) encontram-se orientagbes sobre a instru¢do para a prevencdo e recuperacdo da perda de
controlo, em voo real.

2.4.4 - Requisitos especificos para emitir a habilitagdo de categoria de helicoptero

2.4.4.1 - Experiéncia

2.4.4.1.1 - O requerente deve ter realizado, como minimo, 150 horas de voo ou 100 horas se as tiver
acumulado durante um curso de instrugdo reconhecida como piloto de helicoptero. A autoridade
outorgadora de licencas deve determinar se a instrugcéo recebida pelo piloto num dispositivo de instrugédo
para simulacdo de voo, reconhecido pela referida autoridade, é aceitavel como parte do tempo total de
voo de 150 ou 100 horas, conforme o caso. O crédito pela referida experiéncia deve limitar-se a um
maximo de 10 horas.

2.4.4.1.1.1 - O requerente deve ter realizado em helicoptero, como minimo:
a) 35 horas como piloto ao comando;

b) 10 horas de voo de travessia como piloto ao comando incluindo um voo de travessia, durante o
qual deve ter efectuado aterragens em dois pontos diferentes;

¢) 10 horas de instrugao de voo por instrumentos, das quais um maximo de 5 horas podem ser de
tempo em treinoem instrumentos em terra; e

d) para que as atribui¢gdes da licenga se possam exercer de noite, 5 horas de voo nocturno incluindo
5 descolagens e 5 aterragens como piloto ao comando.

2.4.4.1.2 - Quando o requerente tiver tempo de voo como piloto de aeronaves de outras categorias,
a autoridade outorgadora de licengas deve determinar se a referida experiéncia € aceitavel e, nesse
caso, a consequente diminuicdo do tempo de voo, estipulado em 2.4.4.1.1.

2.4.4.2 - Instrucdo de voo

O requerente deve ter recebido de um instrutor de voo autorizado instrugdo com duplo comando em
helicopteros. O instrutor deve assegurar-se que a experiéncia operacional do requerente tenha
alcancado o nivel de actuagao exigido ao piloto comercial, como minimo nos seguintes aspectos:

a) reconhecimento e gestdo de ameagas e erros;

Nota. — Os textos de orientagéo sobre a aplicagdo da gestao de ameacas e erros podem consultar-se
nos Procedimentos para os Servicos de Navegagdo Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868),
Capitulo 3, Anexo C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos (Doc.
9683).

b) operagdes prévias ao voo, incluindo a determinacdo de massa e centragem, inspecgao e servigo
do helicéptero;

c) operagdes no aerodromo e em circuito de trafego; precaugbes e procedimentos em matéria de
prevengao de colisdes;
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d) controlo do helicéptero por referéncia visual externa;

€) recuperacgao na etapa incipiente da descida vertical lenta com motor; técnicas de recuperagdo com
o rotor a baixo regime dentro do regime normal do motor;

f) manobras e “run-ups” em terra; voo estacionario; descolagens e aterragens — normais, fora da
direcgao do vento e em terreno desnivelado; aproximagdes com pendente pronunciada;

g) descolagens e aterragens com a poténcia minima necessaria; técnicas de descolagem e
aterragem em condi¢des de “performance” maxima; operagdes em zonas restritas; paragens
rapidas;

h) voo estacionario sem efeito de solo; operagbes com carga externa, se aplicavel; voo a grande
altitude;

i) manobras basicas de voo e restabelecimento da linha de voo a partir de atitudes nao habituais, por
referéncia unicamente aos instrumentos basicos de voo;

j) voo de travessia por referéncia visual, navegagao por estimativa e radio ajudas para a navegagao;
procedimentos em caso de desvio de rota;

k) procedimentos anormais e de emergéncia, incluindo o mau funcionamento simulado do
equipamento do helicoptero; aproximagdes e aterragens em autorrotagao;

[) operagbes com destino, origem e em transito por aerédromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de trafego aéreo; e

m) procedimentos e fraseologia para comunicagoes.
Nota. — A experiéncia de voo por instrumentos, especificada em 2.4.4.1.1.1 ¢c) e em 2.4.4.2 i), a de voo

nocturno e a de instru¢do com duplo comando especificada em 2.4.4.1.1.1 d) e em 2.4.2.2, ndo habilitam
o titular de uma licenca de piloto comercial a pilotar helicépteros em condigées IFR.

2.4.5 - Requisitos especificos para emitir a habilitagdo de categoria de aeronave de descolagem
vertical

2.4.5.1 - Experiéncia

2.4.5.1.1 - Recomendacgao. — O requerente deveria ter completado no minimo 200 horas de tempo

de voo em aeronaves de descolagem vertical, ou 150 horas se forem concluidas em curso de instrugao
aprovada, como piloto de aeronave. A autoridade outorgadora de licengas deveria determinar se a
experiéncia como piloto com instrugdo num dispositivo de instrugdo para simulacdo de voo é aceitavel
como parte do tempo total de voo de 200 horas ou de 150 horas, conforme o caso.

2.4.5.1.2 - Recomendagao. — O requerente deveria ter completado em aeronaves de descolagem

vertical um minimo de:

a) 50 horas como piloto ao comando;
b) 10 horas em voos de travessia como piloto ao comando incluindo um voo de travessia como piloto

ao comando de 540 km (300 NM) no minimo em curso no qual se efectuariam aterragens
completas em dois aerédromos diferentes;
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c) 10 horas de instrugao de voo por instrumentos das quais um maximo de cinco horas pode ser de
tempo em treino; e

d) se as atribuigbes da licenga se puserem em pratica de noite, cinco horas de voo nocturno incluindo
cinco descolagens e aterragens como piloto ao comando.

2.4.5.1.3 - Recomendacgao. — Quando o requerente tiver tempo de voo como piloto de aeronave
noutras categorias, a autoridade outorgadora de licencas deveria determinar se a referida experiéncia é
aceitavel e, se for o caso, a medida em que os requisitos de tempo de voo de 2.4.5.1.1 poderiam ser
reduzidos.

2.4.5.2 - Instrugdo de voo

Recomendacgao. — O requerente deveria ter recebido instru¢do com duplo comando em aeronaves
de descolagem vertical de um instrutor de voo autorizado. O instrutor deveria assegurar-se que o
requerente tenha adquirido experiéncia operacional pelo menos nos seguintes aspectos ao nivel de
actuacao requerido para piloto comercial:

a) reconhecimento e gestao de ameagas e erros;

Nota. — Os textos de orientagdo sobre a aplicacdo da gestdo de ameacas e erros podem consultar-se nos
Procedimentos para os Servigos de Navegagédo Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868), Capitulo 3, Anexo C,
e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos (Doc. 9683).

b) operagbes prévias ao voo, incluindo a determinacdo de massa e centragem, inspec¢éo e servigo
da aeronave de descolagem vertical;

¢) operagbes no aerddromo e em circuito de trafego, precaugbes e procedimentos em matéria de
prevencao de colisées;

d) controlo da aeronave de descolagem vertical por referéncia visual externa;

e) recuperago na etapa incipiente da descida vertical lenta com motor; técnicas de recuperagdo com
o rotor a baixo regime, dentro do regime normal do motor;

f) manobras e “run ups” em terra; descolagens, subidas iniciais, aproximag¢does e aterragens com voo
estacionario e com carreira — normais, fora da direc¢cdo do vento e em terreno desnivelado;
aproximagbes com pendente pronunciada;

g) descolagens e aterragens com a poténcia minima necessaria; técnicas de descolagem e
aterragem em condicoes de ‘performance” maxima; operagcbes em zonas restritas; paragens
rapidas;

h) voo estacionario sem efeito de solo; operagcbes com carga externa, se aplicavel; voo a grande
altitude;

i) manobras basicas de voo e restabelecimento da linha de voo a partir de atitudes néao habituais, por
referéncia unicamente aos instrumentos basicos de voo;

J) voo de travessia por referéncia visual, navegag¢ao por estimativa e, caso existam, com radio ajudas
para a havegacdao, incluindo um voo de pelo menos uma hora;

k) operagdes de emergéncia, incluindo funcionamento defeituoso simulado do equipamento da
aeronave de descolagem vertical; poténcia de reconversdo para autorrotagdo e aproximagdo em
autorrotagcdo, quando aplicavel; falha da transmissdo e da interconexdo da arvore de
transmisséo, quando aplicavel;
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|) operagbes com destino, origem e em transito por aerédromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de trafego aéreo; e

m) procedimentos e fraseologia para comunicagoes.
Nota. — A experiéncia de voo por instrumentos especificada em 2.4.5.1.2 c) e em 2.4.5.2 i), a de voo

nocturnos a instrugdo com duplo comando especificada em 2.4.5.1.2 d) e em 2.4.2.2 ndo habilitam o titular de
uma licenga de piloto comercial a pilotar aeronaves de descolagem vertical em condigées IFR.

2.4.6 - Requisitos especificos para emitir a habilitagdo de categoria de dirigivel

2.4.6.1 - Experiéncia
2.4.6.1.1 - O requerente deve ter realizado no minimo 200 horas de tempo de voo como piloto.
2.4.6.1.1.1 - O requerente deve ter realizado no minimo:

a) 50 horas como piloto de dirigiveis;
b) 30 horas como piloto ao comando ou piloto ao comando com supervisdo em dirigiveis,

incluindo ndo menos de:
— 10 horas de tempo de voo de travessia; e
— 10 horas de voo nocturno,

¢) 40 horas de voo por instrumentos, das quais 20 horas devem ser em voo e 10 horas em voo
de dirigiveis; e

d) 20 horas de instrugéo de voo em dirigivel, nos aspectos de operagbes enumerados em
2.4.6.2.

2.4.6.2 - Instrucéo de voo

O requerente deve ter recebido instru¢ao, com duplo comando em dirigivel, de um instrutor de voo
autorizado. O instrutor deve assegurar-se que o requerente tenha adquirido experiéncia operacional,
pelo menos nos seguintes aspectos ao nivel da actuagao requerida para o piloto comercial:

a) reconhecimento e gestao de ameacas e erros;
Nota. — Os textos de orientagdo sobre a aplicagcdo da gestao de ameacas e erros podem consultar-se nos
Procedimentos para os Servigos de Navegagao Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868), Capitulo 3, Anexo

C, e na Parte I, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos (Doc. 9683).

b) operacgdes prévias ao voo, incluindo determinagdo de massa e centragem, inspecgao e servigo
do dirigivel;

c) operagdes no aerédromo e em circuito de trafego, precaugdes e procedimentos em matéria de
prevengao de colisdes;

d) técnicas e procedimentos para a descolagem, incluindo as limitagdes apropriadas,
procedimentos e sinais de emergéncia utilizados;

e) controlo do dirigivel por referéncia visual externa;
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f) exame de fugas; g) descolagens e aterragens normais; h) descolagens com “performance”
maxima (pista curta e franqueamento de obstaculos); aterragens em pista curta; i) voo em
condigdes IFR; j) voo de travessia por referéncias visuais, navegagao por estimativa, e caso
disponiveis, radio ajudas para a navegacgao; k) operagdes de emergéncia, incluindo condigdes
simuladas de funcionamento defeituoso do equipamento do dirigivel; 1) operagdes com destino,
origem e em transito por aerdédromos controlados, em cumprimento dos procedimentos dos

servigos de trafego aéreo; e m) procedimentos e fraseologia para comunicagoées.

2.5 - Licenca de piloto com tripulagdao multipla correspondente a categoria de aviao

2.5.1 Requisitos gerais para emitir a licenca

2.5.1.1 - Idade - O requerente deve ter no minimo 18 anos de idade.

2.5.1.2 - Conhecimentos

O requerente deve ter cumprido com os requisitos de 2.6.1.2 para a licenga de piloto de transporte
de linha aérea correspondente a categoria de avidao, num programa de instrugdo reconhecida.

2.5.1.3 - Pericia

2.5.1.3.1 - O requerente deve ter demonstrado pericia para cumprir com todas as unidades de
competéncia especificadas no Apéndice 3 como piloto aos comandos e como piloto que n&o esta aos
comandos, ao nivel requerido para actuar como copiloto de avides com motor de turbina, certificados
para operacdes com uma tripulacdo minima de dois pilotos, em condi¢cdes VFR e IFR, e para:

a) reconhecer e gerir ameacas € erros;

Nota — Os textos de orientagdo sobre a aplicagcdo da Gestdo de ameacas e erros podem consultar-
se nos Procedimentos para os Servigos de Navegagao Aérea — Instrugao (PANS-TRG, Doc. 9868),
Capitulo 3, Anexo C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos
(Doc. 9683).

b) controlar o avido por meios manuais com suavidade e precisao de uma forma constante, dentro
das suas limitagdes, de modo que esteja assegurada a execugdo com éxito de qualquer
procedimento ou manobra;

c) pilotar o0 avido no modo de automatizagcao apropriado a fase de voo e manter-se consciente do
modo activo de automatizacao;
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d) executar de forma precisa, procedimentos normais, anémalos e de emergéncia em todas as fases
do voo; e

e) comunicar eficazmente com os demais membros da tripulagéo de voo e demonstrar a capacidade
de executar eficazmente os procedimentos em caso de incapacidade da tripulacdo, coordenacao
da tripulagao, incluindo a atribuicdo de tarefas de piloto, cooperagéo da tripulagéo, adeséo aos
procedimentos normais de operagao (SOP) e uso de listas de verificagao.

2.5.1.3.2 — Deve ser avaliado continuamente o progresso alcangado na aquisicdo da pericia
especificada em 2.5.1.3.1.

2.5.1.4 - Aptidao psicofisica

O requerente deve possuir uma avaliacdo médica de Classe 1 em vigor.

2.5.2 - Atribuicdes do titular da licenga e condicbes que se devem observar para as exercer

2.5.2.1 - Areserva do cumprimento dos requisitos especificados em 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.2.9 e em
2.1, as atribui¢des do titular de uma licenga de piloto com tripulagdo multipla devem ser:

a) exercer todas as atribui¢cdes do titular de uma licenga de piloto privado na categoria de avido na
condicao de que se tenham satisfeito os requisitos descritos em 2.3.3;

b) exercer as atribuigbes da habilitagdo de voo por instrumentos em operagbes com tripulagéo
multipla; e

¢) actuar como copiloto de um avido em que se requeira um copiloto.

2.5.2.2 — Afim de poder exercer as atribuicdes da habilitagdo de voo por instrumentos em operagdes
em avides com um so piloto, o titular da licenca deve ter demonstrado a capacidade de actuar como
piloto ao comando em operagbes com um so6 piloto exercidas somente por referéncia a instrumentos e
deve ter cumprido o requisito de pericia prescrito em 2.7.1.2 correspondente a categoria de avido.

2.5.2.3 — Afim de poder exercer as atribuicdes da licenga de piloto comercial como piloto ao comando
em operagdes com um so piloto em avides, o titular da licenga deve ter:

a) acumulado 70 horas, seja como piloto ao comando, seja pelo menos 10 horas como piloto ao
comando e o tempo de voo adicional necessario desempenhado como piloto ao comando sob
supervisdo em avides;

b) acumulado 20 horas em voos de travessia, seja como piloto ao comando, seja pelo menos 10
horas como piloto ao comando e 10 horas como piloto ao comando sob supervisao, incluindo um
voo de travessia de 540 km (300 Milhas Nauticas - NM) como minimo no decurso do qual se
devem efectuar aterragens completas em dois aerédromos diferentes; e

c) deve ter satisfeito todos os requisitos para a licenga de piloto comercial estipulados em 2.4.1.2,
2.4.1.3,2.4.3.1.1 [exceptuando 2.4.3.1.1.1 a)] e em 2.4.3.2 correspondente a categoria de aviao.

Nota 1. — Quando um Estado Contratante outorga as atribuicbes da habilitacdo de voo com um sé piloto mediante
uma anotagdo na licenga de piloto com tripulagdo multipla ou a emissdo de uma licenga de piloto ao titular de uma
licenga de piloto com tripulagdo mdultipla, as referidas atribuicbes podem ser documentadas como piloto comercial na
categoria de aviéo.

Nota 2. — Certas atribuigbes inerentes a licenga restringem-se em conformidade com o disposto em 2.1.10, quando o
titular tenha completado os 65 anos de idade.
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2.5.3 - Experiéncia

2.5.3.1 - O requerente deve ter realizado no minimo 240 horas de voo real e em simulador, num
curso de instrugao reconhecido, como piloto ao comando e como piloto que n&o esta ao comando.

2.5.3.2 - Como parte da experiéncia em voo real devem incluir-se como minimo os requisitos de
experiéncia que se encontram em 2.3.3.1, a instrugdo para a prevencgao e a recuperagao da perda de
controlo da aeronave, o voo nocturno e o voo guiando-se exclusivamente por instrumentos.

Nota 1 — Os procedimentos para a instrugdo para a prevengao e a recuperagéao da perda de controlo em voo
real encontram-se nos Procedimentos para os Servigos de Navegacao Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc.
9868).

Nota 2 — No Manual de Instrugédo para a prevengéo e a recuperagao da perda de controlo da aeronave (Doc.
10011) encontra-se orientagdo sobre a instru¢do para a preveng¢ao e recuperagdo da perda de controlo, em
voo real.

2.5.3.3 — Para além de satisfazer o estipulado em 2.5.3.2, o requerente deve ter adquirido, num avido
de motor de turbina, certificado para operagbes com uma tripulagdo minima de dois pilotos, ou num
simulador de voo aprovado para esse fim pela autoridade outorgadora de licengas, em conformidade
com o Apéndice 3, paragrafo 4, a experiéncia necessaria para chegar ao nivel avangado de competéncia
definido no Apéndice 3.

2.5.4 - Instrucdo de voo

2.5.4.1 - O requerente deve ter completado um curso de instrugdo reconhecida que compreenda
todos os requisitos de experiéncia de 2.5.3.

2.5.4.2 - O requerente deve ter recebido instrugdo com duplo comando em todas as unidades de
competéncia indicadas no Apéndice 3, ao nivel requerido para emitir a licenca de piloto com tripulagéo

multipla, que inclua as unidades de competéncia requeridas para piloto em condicées de voo por
instrumentos.

2.6 - Licenca de piloto de transporte de linha aérea

2.6.1 - Requisitos gerais para emitir a licenga que corresponde as categorias de aviao, helicéptero e
aeronave de descolagem vertical

2.6.1.1 - Idade

O requerente deve ter no minimo 21 anos de idade.

2.6.1.2 - Conhecimentos
2.6.1.2.1 - O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as atribuigbes
que a licenga de piloto de transporte de linha aérea confere ao seu titular e a categoria de aeronave que
se deseja incluir na licenga, no minimo nos temas seguintes:
Direito aéreo
a) disposi¢cdes e regulamentos pertinentes para o titular de uma licenga de piloto de transporte de
linha aérea; o regulamento do ar; os métodos e procedimentos apropriados dos servigcos de
trafego aéreo;
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Conhecimento geral das aeronaves para avibes, helicopteros e aeronaves de descolagem vertical

b) caracteristicas gerais e limitagdes dos sistemas eléctricos, hidraulicos, de pressurizagao e demais
sistemas de aeronave; os sistemas de comando de voo, incluindo o piloto automatico e o aumento
da estabilidade;

¢) principios de funcionamento, procedimentos de manuseio e limitagdes operacionais dos motores
da aeronave; a influéncia das condigbes atmosféricas no desempenho / "performance” dos
motores; informagao operacional pertinente do manual de voo ou de outro documento apropriado;

d) procedimentos operacionais e as limitacées da categoria de aeronave pertinente; a influéncia das
condi¢cbes atmosféricas na “performance” da aeronave, de acordo com a informagao operacional
pertinente do manual de voo;

e) a utilizacdo e a verificacdo do estado de funcionamento do equipamento e dos sistemas da
aeronave pertinente;

f) os instrumentos de voo; erros das bussolas ao virar e acelerar; limites operacionais dos
instrumentos giroscépicos e efeitos de precessdo; métodos e procedimentos em caso de mau
funcionamento dos diversos instrumentos de voo e unidades de apresentacdo electronica;
procedimentos para a manutencdo das células, dos sistemas e dos motores da aeronave
pertinente;

g) procedimentos para a manutencdo das células, dos sistemas e dos motores da aeronave
pertinente;

h) para aeronaves de descolagem vertical e helicopteros, a transmissao (trem de engrenagens de
reducao), quando aplicavel;

Desempenho / "Performance’, planeamento e carga do voo

i) influéncia da carga e da distribuicdo da massa no desempenho da aeronave, caracteristicas
desempenho / "performance” de voo; calculos de massa e centragem;

j) uso e aplicagéo pratica dos dados de desempenho de descolagem, de aterragem e de outras
operacgoes, incluindo os procedimentos de controlo do voo de cruzeiro;

k) planeamento operacional prévio ao voo e em rota; preparacao e apresentacao dos planos de voo
requeridos pelos servigos de trafego aéreo; procedimentos apropriados dos servicos de trafego
aereo; procedimentos de regulacdo do altimetro;

I) no caso de aeronaves de descolagem vertical e helicépteros, a influéncia da carga externa no
seu manuseio;

Actuagdo humana

m) actuagéo humana, incluidos los principios de gestdo de ameagas e erros;
Nota. — Os textos de orientagdo para desenhar programas de instru¢do sobre actuagdo humana,
incluida a Gestao de ameacas e erros, podem encontrar-se no Manual de Instrugdo sobre Factores
Humanos (Doc. 9683).

Meteorologia

n) interpretacdo e aplicacdo dos relatérios meteoroldgicos aeronauticos, mapas e prognésticos;
codigos e abreviaturas; procedimentos para obter informacédo meteorolégica, antes do voo e em
VOO e uso da mesma; altimetria;

0) meteorologia aeronautica; climatologia das zonas pertinentes com respeito aos elementos que
tenham repercussoées para a aviagdo; movimento dos sistemas de pressao, estrutura das frentes
e origem e caracteristicas dos fendmenos significativos do tempo que afectam as condigbes de
descolagem, o voo em rota e a aterragem;

56



p) as causas, o exame e a influéncia do gelo; procedimentos de penetragao de zonas frontais; forma
de evitar condi¢gdes meteoroldgicas perigosas;

g) no caso de aeronaves de descolagem vertical e de avides, a meteorologia pratica a elevadas
altitudes, incluindo a interpretacdo e utilizacdo dos relatérios, mapas e prognosticos
meteoroldgicos; as correntes em jacto;

Navegagédo

r) navegagao aérea, incluindo a utilizagéo de cartas aeronauticas, radio ajudas para a navegagao e
sistemas de navegacao de area; requisitos especificos de navegacao para os voos de longo
curso;

s) utilizagao, limitagdo e estado de funcionamento dos dispositivos de aviénica e instrumentos
necessarios para o comando e a navegacao da aeronave;

t) utilizacdo, precisdo e confiabilidade dos sistemas de navegagao usados nas fases de saida, voo
em rota, aproximagéao e aterragem; identificagéo das radio-ajudas para a navegagao;

u) principios e caracteristicas dos sistemas de navegacédo autonomos e por referéncias externas;
manuseio do equipamento de bordo;

Procedimentos operacionais
v) aplicagao da gestdo de ameagas e erros no desempenho operacional;
Nota. — Os textos de orientagéo sobre a aplicagcdo da gestao de ameacas e erros podem consultar-se
nos Procedimentos para os Servicos de Navegagdo Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868),
Capitulo 3, Anexo C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugédo sobre Factores Humanos (Doc.

9683).

w) interpretacdo e utilizagdo de documentos aeronauticos, tais como AIP, NOTAM, cddigos e
abreviaturas aeronauticos;

x) procedimentos preventivos e de emergéncia; medidas de seguranga;
y) procedimentos operacionais para o transporte de carga e de mercadorias perigosas;

Z) requisitos e métodos para comunicar instru¢des de seguranga aos passageiros, incluindo as
precaugdes que se devem observar ao embarcar ou desembarcar da aeronave;

aa) no caso de helicépteros e, se aplicavel, de aeronaves de descolagem vertical, descida vertical
lenta com motor, efeito de solo, perda por retrocesso de pa, rolagem dindmica e outros riscos
operacionais; medidas de segurancga relativas aos voos em VMC;
Principios de voo
bb) os principios de voo;

Radiotelefonia

cc) procedimentos e fraseologia para comunicagdes; medidas que se devem tomar em caso de falha
das comunicacoes.
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2.6.1.2.2 — Para além dos temas mencionados, o requerente de uma licenca de piloto de transporte
de linha aérea aplicavel a categoria de avidao ou de aeronave de descolagem vertical, deve ainda ter
satisfeito os requisitos em matéria de conhecimentos para a habilitagdo de voo por instrumentos que se
encontram em 2.7.1.1.

2.6.1.3 - Pericia

2.6.1.3.1 - O requerente deve ter demonstrado a sua capacidade para realizar, como piloto ao
comando de aeronaves da categoria apropriada que requeiram copiloto, os seguintes procedimentos e
manobras:

a) procedimentos prévios ao voo, que devem incluir a preparagao do plano de voo operacional e a
apresentagao do plano de voo requerido pelos servigos de trafego aéreo;

b) procedimentos e manobras normais de voo durante todas as suas fases;

¢) procedimentos e manobras anormais e de emergéncia relativos a falhas e ao mau funcionamento
do equipamento, como por exemplo, motor, sistemas e célula;

d) procedimentos de coordenagao da tripulagéo e para o caso de incapacidade de algum dos seus
membros, devendo incluir a atribuicdo de tarefas do piloto, a cooperacao dos membros da
tripulacao e a utilizagao de listas de verificacao; e

e) no caso de avides e aeronaves de descolagem vertical, os procedimentos e manobras para voo
por instrumentos descritos em 2.7.4.1 a) a d), incluindo a falha simulada do motor.

2.6.1.3.1.1- No caso de avibes, o requerente deve ter demonstrado a sua capacidade para executar
os procedimentos e manobras descritos em 2.6.1.3.1 como piloto ao comando de um aviéo
multimotor.

2.6.1.3.1.2 - O requerente deve ter demonstrado a sua capacidade para executar os procedimentos
e manobras descritos em 2.6.1.3 com um grau de competéncia apropriado as atribuicdes que a
licenca de piloto de transporte de linha aérea confere ao seu titular, e:

a) exame e gestdo de ameacas e erros;

Nota — Os textos de orientagdo sobre a aplicagdo da gestdo de ameagas e erros podem consultar-se nos
Procedimentos para os Servigos de Navegacao Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868), Capitulo 3, Anexo
C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos (Doc. 9683).

b) controlar a aeronave por meios manuais, com suavidade e precisdo em qualquer momento dentro
das suas limitacbes, de modo que seja assegurada a execugdao com éxito de qualquer
procedimento ou manobra;

c) pilotar a aeronave no modo de automatizagao apropriado a fase de voo e manter-se consciente
do modo activo de automatizacao;

d) executar de forma precisa, procedimentos normais, anémalos e de emergéncia em todas as fases
do voo;

e) demonstrar uma boa capacidade de avaliagdo da situagdo em causa e aptiddao para o voo,
incluindo a tomada de decisdes estruturadas e a manutengao da consciéncia da situacao; e

f) comunicar de maneira eficaz com os demais membros da tripulagdo de voo e demonstrar a
capacidade de executar eficazmente os procedimentos em caso de incapacidade da tripulagéo,
coordenacao da tripulacao, incluindo a atribuigao de tarefas ao piloto, cooperacgéo da tripulacéo,
adesao aos procedimentos operacionais normalizados (SOP) e uso de listas de verificagao.
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2.6.1.4 - Aptidao psicofisica

O requerente deve possuir uma avaliacdo médica de Classe 1, em vigor.

2.6.2 - Atribuicdes do titular da licenga e condi¢cdes que se devem observar

2.6.2.1 — Na condi¢ao do cumprimento dos requisitos especificados em 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1,1.29 e
em 2.1, as atribuicdes do titular de uma licenga de piloto de transporte de linha aérea devem ser:

a) exercer todas as atribui¢cdes do titular de uma licenca de piloto privado e de piloto comercial de
uma aeronave na categoria apropriada e, no caso de uma licenga para as categorias de aviao e
aeronave de descolagem vertical, de uma habilitagdo de voo por instrumentos; e

b) actuar como piloto ao comando, nos servigos de transporte aéreo comercial, de aeronaves da
categoria apropriada e certificadas para operagdes com mais de um piloto.

2.6.2.2 - Quando o titular de uma licenga de piloto de transporte de linha aérea para a categoria de
avido tiver sido anteriormente apenas titular de uma licenga de piloto com tripulagdo multipla, as
atribuicdes da licenga devem-se limitar a operagdes com tripulagdo multipla a menos que o titular tenha
jareunido os requisitos estabelecidos em 2.5.2.1 a), 2.5.2.2 e em 2.5.2.3, conforme apropriado. Qualquer
limitagcdo nas atribuicdes deve ser anotada na licenga.

Nota. — Certas atribuigbes inerentes a licenga restringem-se em conformidade com o disposto em 2.1.10,
quando o titular tenha completado os 60 e 65 anos de idade.

2.6.3 - Requisitos especificos para emitir a habilitagdo na categoria de aviao

2.6.3.1 - Experiéncia

2.6.3.1.1 - O requerente deve ter realizado no minimo 1 500 horas de voo como piloto de avides. A
autoridade outorgadora de licencas deve determinar se a instrugao recebida pelo piloto num dispositivo
de instrucdo para simulagao de voo é aceitavel como parte do tempo total de voo de 1 500 horas. O
crédito pela referida experiéncia deve limitar-se a um maximo de 100 horas, das quais um maximo de
25 se deve ter adquirido num treino de procedimentos de voo ou num treinador basico de voo por
instrumentos.

2.6.3.1.1.1 - O requerente deve ter realizado, em avidao, no minimo:

a) 500 horas como piloto ao comando sob supervisdo ou 250 horas de voo, seja como piloto ao
comando, ou entdo um minimo de 70 horas como piloto ao comando, e o necessario tempo de
voo adicional como piloto ao comando sob supervisao;

b) 200 horas de voo de travessia, das quais um minimo de 100 como piloto ao comando sob
supervisao;

c) 75 horas de voo por instrumentos, das quais um maximo de 30 poderdo ser de tempo num
treinador; e

d) 100 horas de voo nocturno como piloto ao comando ou como copiloto.

2.6.3.1.2 - Quando o requerente tiver tempo de voo como piloto de aeronaves de outras categorias,
a autoridade outorgadora de licengas deve determinar se a referida experiéncia é aceitavel e, nesse
caso, a consequente diminuicdo do tempo de voo estipulado em 2.6.3.1.1.
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2.6.3.2 - Instrugao de voo

O requerente deve ter recebido a instru¢do com duplo comando, exigida em 2.4.3.2, para se emitir a
licenca de piloto comercial e em 2.7.4 para se emitir a habilitagdo de voo por instrumentos ou em 2.5.4
para se emitir a licenga de piloto com tripulagdo multipla.

2.6.4 - Requisitos especificos para emitir a habilitagdo de categoria de helicoptero

2.6.4.1 - Experiéncia

2.6.4.1.1 - O requerente deve ter realizado no minimo 1 000 horas de tempo de voo como piloto de
helicopteros. A autoridade outorgadora de licengas deve determinar se a instrugao recebida pelo piloto
num dispositivo de instru¢ao para simulagao de voo é aceitavel como parte do tempo total de voo de 1
000 horas. O crédito pela referida experiéncia deve limitar-se a um maximo de 100 horas, das quais um
maximo de 25 se deve ter adquirido num treinador de procedimentos de voo ou num treinador basico de
VOO por instrumentos.

2.6.4.1.1.1 - O requerente deve ter realizado em helicopteros, no minimo:

a) 250 horas de voo, seja como piloto ao comando, ou entdo um minimo de 70 horas como piloto ao
comando, acrescido o tempo de voo adicional necessario como piloto ao comando sob
supervisao;

b) 200 horas de voo de travessia, das quais um minimo de 100 como piloto ao comando ou como
piloto ao comando sob supervisao;

¢) 30 horas de voo por instrumentos, das quais um maximo de 10 poderdo ser de tempo num
treinador; e

d) 50 horas de voo nocturno como piloto ao comando ou como copiloto.

2.6.4.1.2 - Quando o requerente tiver tempo de voo como piloto de aeronaves de outras categorias,
a autoridade outorgadora de licengas deve determinar se a referida experiéncia é aceitavel e, nesse
caso, a consequente diminui¢do do tempo de voo estipulado em 2.6.4.1.1.

2.6.4.2 - Instrugdo de voo

O requerente deve ter recebido a instrugdo exigida para se emitir a licenga de piloto comercial de
helicoptero (2.4.4.2).

Nota. — A experiéncia de voo por instrumentos, prevista em 2.6.4.1.1.1 ¢) e a de voo nocturno, prevista em
2.6.4.1.1.1 d), ndo conferem o direito ao titular de uma licenga de piloto de transporte de linha aérea —
helicéptero a pilotar helicopteros em voos IFR.

2.6.5 - Requisitos especificos para emitir a habilitagdo na categoria de aeronave de descolagem
vertical

2.6.5.1 - Experiéncia

2.6.5.1.1 - Recomendacgao. — O requerente deveria ter realizado no minimo 1 500 horas de tempo
de voo como piloto de aeronaves de descolagem vertical. A autoridade outorgadora de licengas
determinaria se a experiéncia adquirida como piloto, durante a capacitagdo num dispositivo de instrugdo
para simulagéo de voo seria aceitavel, como parte do tempo total de voo de 1 500 horas.
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2.6.5.1.2 - Recomendacao. — O requerente deveria ter realizado em aeronaves de
descolagem vertical, no minimo: a) 250 horas de voo, seja como piloto ao comando,
ou entdo um minimo de 70 horas como piloto ao comando, acrescido o tempo de voo
adicional necessario como piloto ao comando sob supervisdo; b) 100 horas de voo de
travessia, das quais um minimo de 50 poderiam ser como piloto ao comando ou como
piloto ao comando sob supervisdo; ¢) 75 horas de voo por instrumentos, das quais um
maximo de 30 poderiam ser de tempo num treinador; e d) 25 horas de voo nocturno,
como piloto ao comando ou como copiloto.

2.6.5.1.3 - Recomendacao. — Quando o requerente tiver tempo de voo como piloto de aeronaves
de outras categorias, a autoridade outorgadora de licengas deveria determinar se a referida experiéncia
é aceitavel e, em tal caso, a consequente diminuicdo do tempo de voo estipulado em 2.6.5.1.1.
2.6.5.2 - Instrugéo de voo

Recomendacgao. — O requerente deveria ter recebido a instrugdo com duplo comando exigida em

2.4.5.2 para emitir a licenga de piloto comercial e em 2.7.4 para a emissdo da habilitagdo de voo por
instrumentos.

2.7 - Habilitagao de voo por instrumentos

2.7.1 - Requisitos para emitir a habilitacdo para as categorias de avido, dirigivel, helicoptero e
aeronaves de descolagem vertical
2.7.1.1 - Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as atribui¢des que a
habilitagdo de voo por instrumentos confere ao seu titular, no minimo nos temas seguintes:

Direito aéreo

a) as disposi¢cdes e os regulamentos pertinentes aos voos IFR; os métodos e procedimentos
apropriados dos servigos de trafego aéreo;

Conhecimento geral das aeronaves da categoria em que deseja obter-se a habilitacao

b) utilizagao, limitagdes e condigdes de funcionamento do equipamento de avidnica, dos dispositivos
electrénicos e dos instrumentos necessarios para o controlo e a navegagao de aeronaves em
voos IFR e em condigbes meteorologicas de voo por instrumentos; utilizacdo e limitagdes do
piloto automatico;

) bussolas, erros ao virar e ao acelerar; instrumentos giroscopicos, limites operacionais e efeitos de

precessao; métodos e procedimentos em caso de mau funcionamento dos diversos instrumentos
de voo;
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Desempenho e planeamento de voo para a categoria de aeronave na qual se deseja obter a habilitagcdo
d) verificagbes e preparativos prévios ao voo, apropriados aos voos IFR;

e) planeamento operacional do voo; preparagao e apresentagéo dos planos de voo requeridos pelos
servigos de trafego aéreo para voos IFR; procedimentos de regulagéo do altimetro;

Actuacdo humana para a categoria de aeronave na qual se deseja obter a habilitagao

f) actuagao humana relevante para o voo por instrumentos em aeronaves, incluindo os principios de
gestdo de ameacas e erros;

Nota. —Os textos de orientacdo para elaborar programas de instrugdo sobre actuagcdo humana,
incluindo a gestao de ameacgas e erros, podem encontrar-se no Manual de Instrugdo sobre Factores
Humanos (Doc. 9683).
Meteorologia para a categoria de aeronave na qual se deseja obter a habilitagdo
g) aplicacdo da meteorologia aeronautica; interpretagdo e utilizacdo dos relatérios, mapas e
prognosticos; codigos e abreviaturas; procedimentos para obter informagéo meteoroldgica e uso
da mesma; altimetria;

h) causas, reconhecimento e efeitos do gelo; procedimentos de penetragdo de zonas frontais; forma
de evitar condi¢gdes meteoroldgicas perigosas;

i) no caso de helicopteros e de aeronaves de descolagem vertical, o efeito do gelo no rotor;
Navegacdo para a categoria de aeronave na qual se deseja obter a habilitagao
j) navegacao aérea pratica mediante radio- ajudas para a navegacao;

k) utilizagao, precisao e fiabilidade dos sistemas de navegacao utilizados nas fases de saida, voo em
rota, aproximagao e aterragem; identificacdo das radio ajudas para a navegacao;

Procedimentos operacionais para a categoria de aeronave na qual se deseja obter a habilitagdo
) aplicagéo da gestao de ameagas e erros na actuagao operacional;
m) interpretacdo e utilizacdo de documentos aeronauticos tais como AIP, NOTAM, cdédigos e
abreviaturas aeronauticos e cartas de procedimentos de voo por instrumentos para a saida, voo

em rota, descida e aproximacao;

n) procedimentos preventivos e de emergéncia; medidas de seguranga relativas aos voos IFR;
critérios de franqueamento de obstaculos;

Nota. — A informagdo para os pilotos e para o pessoal de operagbes de voo sobre parametros e procedimentos
operacionais de voo encontra-se nos Procedimentos para os Servigos de Navegagao Aérea (PANS-OPS, .8), Volume | —
Procedimentos de voo. Os procedimentos aplicados em alguns Estados podem ser diferentes dos que constam dos PANS-
OPS e, por motivos de seguranga, é importante conhecer as referidas diferengas.

Radiotelefonia

0) os procedimentos e a fraseologia para comunicag¢des aplicaveis as aeronaves em voos IFR; as
medidas que se devem tomar em caso de falha das comunicacgoes.
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2.7.1.2 - Pericia

2.7.1.2.1 - O requerente deve ter demonstrado, numa aeronave da categoria em que deseja obter a
habilitacdo de voo por instrumentos, a sua capacidade para executar os procedimentos e as manobras
descritos em 2.7.4.1 com um grau de competéncia apropriado as atribuicées que a habilitacdo de voo
por instrumentos confere ao seu titular e:

a) reconhecimento e gestdo de ameagas e erros;

Nota. — Os textos de orientagédo sobre a aplicagdo da gestao de ameacas e erros podem consultar-se
nos Procedimentos para os Servigcos de Navegagdo Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868),
Capitulo 3, Anexo C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugédo sobre Factores Humanos (Doc.
9683).

b) pilotar a aeronave na qual se deseja obter a habilitagdo dentro das suas limitagbes;
c) executar todas as manobras com suavidade e precisao;

d) demonstrar boa capacidade de avaliagao e aptidao para o voo;

e) aplicar os conhecimentos aeronauticos; e

f) dominar a aeronave em todos os momentos de modo que seja assegurada a execugao com éxito
de qualquer procedimento ou manobra.

2.7.1.2.1.1 - Para que as atribuicdes da habilitacdo de voo por instrumentos se possam exercer em
aeronaves multimotores da categoria apropriada, o requerente deve ter demonstrado a sua capacidade
para pilotar o referido tipo de aeronave guiando-se exclusivamente por instrumentos, com um motor
inoperativo ou simuladamente inoperativo.

Nota. — Ver 2.1.6 no que respeita a utilizagdo de dispositivos de instrugdo para simulagdo de voo para as
demonstragbes de pericia.

2.7.1.3 - Aptidao psicofisica

2.7.1.3.1 - Os requerentes que sejam titulares de uma licenga de piloto privado devem ter satisfeito
os requisitos de acuidade auditiva, em conformidade com os requisitos apropriados da avaliagdo médica
de Classe 1.

2.7.1.3.2 - Recomendagao. — Os Estados Contratantes deveriam considerar exigir que o titular de
uma licenga de piloto privado satisfaca os requisitos psicofisicos e visuais apropriados a avaliagao
meédica de Classe 1.

2.7.2 - Atribuig¢oes do titular da habilitagcdo e condi¢gdes que se devem observar

2.7.2.1 — Na condigdo do cumprimento dos requisitos especificados em 1.2.5, 1.2.6 e 2.1, as
atribuicdes do titular de uma habilitagdo de voo por instrumentos numa aeronave de determinada
categoria devem ser pilotar essa categoria de aeronave em voos IFR.

2.7.2.2 — Para poder exercer as atribuicdes em aeronaves multimotores, o titular da habilitagdo deve
ter dado cumprimento aos requisitos estabelecidos em 2.7.1.2.1.1.

Nota. — Os pilotos podem exercer atribuicbes comuns aplicaveis a categoria da habilitagdo de voo por
instrumentos em mais do que uma categoria de aeronave, sempre que tenham satisfeito os requisitos de cada
categoria.
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2.7.3 - Experiéncia

2.7.3.1 - O requerente deve ser titular de uma licenca de piloto da categoria de aeronave na qual
deseja obter a habilitaco.

2.7.3.2 - O requerente deve ter realizado, no minimo:

a) 50 horas de voo como piloto ao comando em voo de travessia em aeronaves de categorias
aceitaveis para a autoridade outorgadora de licengas, das quais 10 horas, no minimo, em aeronaves da
categoria na qual deseja obter a habilitagao; e

b) 40 horas de voo por instrumentos em aeronaves, das quais um maximo de 20 horas ou 30 em

simulador de voo se podem anotar como tempo de voo por instrumentos. As horas em simulador
devem ser efectuadas sob a supervisao de um instrutor autorizado.

2.7.4 - Instrugao de voo

2.7.4.1 - O requerente deve ter adquirido, do tempo de voo por instrumentos exigido em 2.7.3.2 b),
um minimo de 10 horas de instrugcao de voo por instrumentos em aeronaves da categoria na qual deseja
obter a habilitacdo, com duplo comando, recebidas de um instrutor autorizado. O instrutor deve
assegurar-se que a experiéncia operacional do requerente tenha alcangado o nivel de actuacao exigido
ao titular de uma habilitagdo de voo por instrumentos, no minimo nos seguintes aspectos:

a) procedimentos prévios ao voo, que devem incluir a utilizagdo do manual de voo ou de um
documento equivalente, e dos documentos apropriados dos servigos de trafego aéreo, para a
preparacédo de um plano de voo IFR;

b) inspecgao prévia ao voo, utilizagao de listas de verificacdo, rodagem e as verificagdes prévias a
descolagem;

c) procedimentos e manobras para voos IFR em condi¢gdes normais, anémalas e de emergéncia que
compreendam no minimo:

-— a transigao para voo por instrumentos ao descolar;

-— saidas e chegadas normalizadas por instrumentos;

—- procedimentos IFR em rota;

-— procedimentos de espera;

-— aproximagodes por instrumentos até aos minimos especificados;
-— procedimentos de aproximacéo frustrada;

-—- aterragens efectuadas a partir de aproximagdes por instrumentos;

d) manobras em voo e caracteristicas peculiares de voo.

2.7.4.2 - Para que as atribuicdes da licenga se possam exercer em aeronaves multimotores, o
requerente deve ter recebido, de um instrutor de voo reconhecido, instrugdo com duplo comando numa
aeronave multimotor da categoria apropriada. O instrutor deve assegurar-se que o requerente possui
experiéncia operacional na operacao da aeronave da categoria apropriada, exclusivamente por
referéncia aos instrumentos, com um motor inoperativo ou simuladamente inoperativo.
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2.8 - Habilitagoes de instrutor de voo apropriadas para avioes, dirigiveis, helicépteros e
aeronaves de descolagem vertical

2.8.1 - Requisitos para emitir a habilitagao

2.8.1.1 - Conhecimentos

O requerente deve ter satisfeito os requisitos em matéria de conhecimentos para a emissao de uma
licenca de piloto comercial apropriada a categoria de aeronave incluida na licenga. Adicionalmente, o
requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as atribuicées que a habilitagédo
de instrutor de voo confere ao seu titular, no minimo nos temas seguintes:

a) técnicas de instrucao pratica;

b) avaliagao do progresso dos alunos nas matérias nas quais € dada instrugéo tedrica;

c) o processo de aprendizagem;

d) elementos de ensino efectivo;

€) notas e exames, principios pedagogicos;

f) preparagéo do programa de instrugao;

g) preparagao das licoes;

h) métodos de instrugéo na aula;

i) utilizagdo de ajudas pedagdgicas, incluindo os dispositivos de instrugdo para simulagéo de voo,
conforme apropriado;

j) analise e correcgao dos erros dos alunos;
k) actuacao humana relativa a instrucdo de voo, incluindo os principios de gestdo de ameacas e
erros;

Nota. — Os textos de orientagéo para a elabora¢do de programas de instrugdo sobre actuagdo humana, incluindo
a Gestdo de ameacas e erros, podem encontrar-se no Manual de Instrugéo sobre Factores Humanos (Doc. 9683).

I) perigos que apresenta a simulagao de falhas e o mau funcionamento da aeronave.

2.8.1.2 - Pericia

O requerente deve ter demonstrado, relativamente a categoria e classe de aeronave para a qual
deseja obter as atribuicdes de instrutor de voo, a sua capacidade para ensinar as matérias em que tenha
que proporcionar instrugdo em voo, que devem incluir a instrugao prévia ao voo e apds o voo, assim
como a instrucao tedrica, conforme apropriado.

2.8.1.3 - Experiéncia

O requerente deve ter satisfeito os requisitos de experiéncia prescritos para a licenca de piloto
comercial, conforme especificado em 2.4.3.1, 2.4.4.1, 2.4.5.1 e em 2.4.6.1, para cada categoria de
aeronave, conforme apropriado.
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2.8.1.4 - Instrugao de voo

Sob a supervisdo de um instrutor de voo reconhecido para essa finalidade pela autoridade
outorgadora de licengas, o requerente:

a) deve ter recebido formagéo nas técnicas de instru¢gao de voo que devem incluir demonstragoes,
pratica dos alunos, exame e correc¢ao dos erros correntes em que incorrem 0os mesmos; e

b) deve ter praticado as técnicas de instrugéo para as manobras e procedimentos de voo que
sejam objecto da instrugdo em voo.

2.8.2 - Atribuicdes do titular da habilitagao e condi¢cdes a observar

2.8.2.1 — Na condigao do cumprimento do especificado em 1.2.5 e em 2.1, as atribuigdes do titular
da habilitagao de instrutor de voo devem ser: a) efectuar a supervisdo dos voos solos que os alunos
pilotos realizem; e b) dar instrugao de voo para o outorgamento da licenga de piloto privado, da licenca
de piloto comercial, da habilitagdo de voo por instrumentos e da habilitacdo para instrutor de voo; sob
condicao de que o instrutor de voo:

1) seja, pelo menos, titular da licenca e habilitagdo relativamente as quais da instru¢do, na
categoria apropriada de aeronave;

2) seja titular da licenca e da habilitagdo necessarias para actuar como piloto ao comando da
aeronave em que da instrugao; e

3) que as atribui¢cdes de instrutor de voo outorgadas sejam anotadas devidamente na licencga.

2.8.2.2 - O requerente, para dar a instrugao de voo correspondente a licenga de piloto com
tripulacdo multipla, deve ter satisfeito também todos os requisitos de competéncia como instrutor.

Nota. — Nos Procedimentos para os Servigos de Navegagédo Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc 9868),
Capitulo 6, encontram-se disposi¢cbes especificas sobre o modo como o instrutor de voo deve dar instrugdo
para a licenga de piloto com tripulagdo multipla.

2.9 - Licenca de piloto de planador

2.9.1 - Requisitos para emitir a licencga

2.9.1.1 - Idade - O requerente deve ter no minimo 16 anos de idade.

13/11/14 2-36 Num. 172
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2.9.1.2 - Conhecimentos

2.9.1.2.1 - O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as
atribuigbes que a licenga de piloto de planador confere ao seu titular, no minimo nos temas seguintes:

Direito aéreo

a) disposicdes e regulamentos aplicaveis ao titular de uma licenga de piloto de planador, o
regulamento do ar; os métodos e procedimentos dos servigos de trafego aéreo apropriados;

Conhecimento geral das aeronaves
b) principios relativos a utilizagdo dos planadores, dos seus sistemas e instrumentos;

c¢) limitagdes operacionais dos planadores; informagao operacional pertinente do manual de voo ou
de outro documento apropriado;

Desempenho/ “Performance’, planeamento e carga do voo

d) influéncia da carga e da distribuigdo da massa nas caracteristicas de voo, calculos de massa e
centragem;

e) uso e aplicagao pratica dos dados de desempenho para o langamento, aterragem e outras
operacgoes;

f) planeamento prévio ao voo e em rota, relativamente aos voos VFR; procedimentos apropriados
dos servicos de trafego aéreo; procedimentos de regulagéo do altimetro; operagdes em zonas de
grande densidade de trafego;

Actuacdo humana

g) actuacao humana apropriada ao piloto de planador, incluindo os principios de gestao de
ameacas e erros;

Nota. — Os textos de orientagéo relativos aos programas de instru¢do sobre actuagcdo humana,
incluindo a gestao de ameacas e erros, encontram-se no Manual de Instrugao sobre Factores
Humanos (Doc. 9683).

Meteorologia

h) aplicacao da meteorologia aeronautica elementar; procedimentos para obter informacgao
meteoroldgica e seu uso; altimetria;

Navegacéo
i) os aspectos praticos da navegacao aérea e as técnicas de navegagao por estimativa; utilizacao
de cartas aeronauticas;

Procedimentos operacionais

j) utilizagdo de documentos aeronauticos tais como AIP, NOTAM, cddigos e abreviaturas
aeronauticos;

k) diversos métodos para o langamento procedimentos conexos;

I) procedimentos preventivos e de emergéncia apropriados, incluindo as medidas que se devem
adoptar para evitar zonas de condi¢gdes meteoroldgicas perigosas, de estela turbulenta e outros
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riscos operacionais;
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Principios de voo
m) os principios de voo relativos aos planadores.

2.9.1.2.2 - Recomendagdao. — O requerente deveria demonstrar um nivel de conhecimentos
apropriado as atribuigées que a licenga de piloto de planador confere ao seu titular, no que respeita aos
procedimentos e fraseologia para comunica¢des apropriados aos voos VFR e as medidas que se
deveriam adoptar, em caso de falha das comunicacgées.

2.9.1.3 - Experiéncia

2.9.1.3.1 - O requerente deve ter realizado no minimo seis horas de voo como piloto de planador,
que devem incluir duas horas de voo solo durante as quais deve ter efectuado ndo menos de 20
langamentos e aterragens.

2.9.1.3.1.1 - Quando o requerente possuir tempo de voo como piloto de avides, a autoridade
outorgadora de licengas deve determinar se a referida experiéncia é aceitavel e, nesse caso, proceder
a consequente diminuigdo do tempo de voo estipulado em 2.9.1.3.1.

2.9.1.3.2 - O requerente deve ter adquirido, sob a supervisdo apropriada, experiéncia operacional
em planadores, ho minimo nos seguintes aspectos:

a) operacgdes prévias ao voo, que devem incluir a montagem e a inspecc¢ao do planador;

b) as técnicas e procedimentos relativos ao método de langamento utilizado, que devem incluir as
limitagbes apropriadas da velocidade aerodindmica, os procedimentos de emergéncia e os sinais
utilizados;

c) operagoes em circuito de trafego, precaugdes e procedimentos em matéria de prevencao de
colisoes;

d) controlo do planador por referéncia visual externa;

e) voo em toda a envolvente de voo;

f) reconhecimento e recuperagao em situagdes de proximidade de perda e de perda assim como de
picados em espiral;

g) langamentos, aproximagdes e aterragens normais e com ventos cruzados;

h) voos de travessia por referéncia visual e por estimativa;

i) procedimentos de emergéncia.

2.9.1.4 - Pericia

O requerente deve ter demonstrado capacidade para executar, como piloto ao comando de um
planador, os procedimentos e as manobras conforme descrito em 2.9.1.3.2, com um grau de
competéncia apropriado as atribuicbes que a licenga de piloto de planador confere ao seu titular, e para:

a) reconhecer e gerir ameagas e erros;
Nota. — Os textos de orientagéo sobre a aplicagdo da gestao de ameacas e erros podem consultar-se
nos Procedimentos para os Servicos de Navegacdo Aérea — Instrugcdo (PANS-TRG, Doc 9868),

Capitulo 3, Anexo C, e na Parte I, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos (Doc.
9683).
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b) pilotar o planador dentro das suas limitagdes de utilizagao; c) executar todas as manobras com
suavidade e precisao; d) demonstrar boa capacidade de avaliagao e aptidao para o voo; e) aplicar
0s conhecimentos aeronauticos; e f) dominar o planador em qualquer momento para que nunca

tenha sérias duvidas quanto a assegurar o éxito da execucdo do procedimento ou da manobra.

2.9.1.5 - Aptidao psicofisica

O requerente deve possuir uma avaliagao médica de Classe 2 em vigor.

2.9.2 - Atribuicoes do titular da licenga e condi¢coes a observar

2.9.2.1 — Na condicdo do cumprimento dos requisitos previstos em 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1 eem 2.1, as
atribui¢cdes do titular de uma licenga de piloto de planador devem ser actuar como piloto ao comando
de qualquer planador, na condicédo de que o titular tenha experiéncia operacional no método de
langamento utilizado.

2.9.2.2 - Recomendac¢ao. — Para poder transportar passageiros, o titular da licen¢a deveria ter
acumulado um minimo de 10 horas de voo como piloto de planadores.

2.10 - Licencga de piloto de balao livre
Nota. — As disposi¢ées da licenga de piloto de balao livre aplicam-se tanto aos balées livres de ar quente
como aos de gas.
2.10.1 - Requisitos para se emitir a licenca

2.10.1.1 - Idade - O requerente deve ter no minimo 16 anos de idade.

2.10.1.2 - Conhecimentos

2.10.1.2.1 - O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as
atribuigbes que a licenga de piloto de bal&o livre confere ao seu titular, no minimo nos temas seguintes:

Direito aéreo
a) as disposi¢des e os regulamentos relevantes para o titular de uma licenga de piloto de baléo

livre, o regulamento do ar, os métodos e procedimentos apropriados dos servigos de trafego
aéreo;
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Conhecimento geral das aeronaves
b) principios relativos ao funcionamento dos balbes livres, dos seus sistemas e instrumentos;

c) limitagdes operacionais dos baldes livres; a informagao operacional pertinente do manual de

voo ou de outro documento apropriado;

d) propriedades fisicas aplica¢des praticas dos gases utilizados nos baldes livres;
Desempenho / "Performance’, planeamento e carga do voo

e) a influéncia da carga nas caracteristicas de voo; calculos de massa;

f) uso e aplicagao pratica dos dados de desempenho de langamento, de aterragem e de outras
operacoes, compreendida a influéncia da temperatura;

g) planeamento prévio ao voo e em rota, correspondente aos voos VFR; procedimentos
apropriados de trafego aéreo; procedimentos de regulagao de altimetro; operagdes em zonas de
grande densidade de trafego;

Actuagdo humana

h) actuagao humana correspondente ao piloto de bal&o livre, incluindo os principios de gestéao de
ameacas e erros;

Nota. — Os textos de orientagdo para elaborar programas de instrugdo sobre actuagdo humana,
incluindo a gestdo de ameacgas e erros podem encontrar-se no Manual de Instrugdo sobre Factores
Humanos (Doc. 9683).

Meteorologia

i) a aplicagdo da meteorologia aeronautica elemental; os procedimentos para obter informagao
meteoroldgica e sua utilizagao; altimetria;

Navegacéo

j) aspectos praticos da navegagao aérea e técnicas de navegagao por estimativa; utilizagao de
cartas aeronauticas;

Procedimentos operacionais

k) utilizagdo de documentos aeronauticos tais como AIP, NOTAM, cédigos e abreviaturas
aeronauticos;

I) procedimentos preventivos e de emergéncia apropriados, incluindo as medidas que se devem
adoptar para evitar zonas de condi¢gdes meteoroldgicas perigosas, de estela turbulenta e outros
riscos operacionais;

Principios de voo
m) os principios de voo relativos aos balbes livres.

2.10.1.2.2 - Recomendagao. — O requerente deveria demonstrar um nivel de conhecimentos
apropriado as atribuicbes que a licenga de piloto de balédo livre confere ao seu titular, no que respeita
aos procedimentos de comunicacao e fraseologia apropriados aos voos VFR e as medidas que se devem
adoptar em caso de falha das comunicag¢bes
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2.10.1.3 - Experiéncia

2.10.1.3.1 - O requerente deve ter realizado no minimo 16 horas de tempo de voo como piloto de
balao livre incluindo pelo menos, oito langamentos e ascensdes, das quais uma deve ser em voo solo.

2.10.1.3.2 - O requerente deve ter adquirido, sob supervisdo apropriada, experiéncia operacional

em baldes livres, no minimo nos seguintes aspectos:
a) operagdes prévias ao voo, que devem incluir: montagem, aparelhamento, insuflar, manobras de

amarragao e inspecgao;

b) técnicas e procedimentos relativos ao langamento e a subida, que devem incluir as limitagdes
aplicaveis, os procedimentos de emergéncia e os sinais utilizados;

c) precaugdes em matéria de prevengao de colisdes;

d) controlo do balao livre por referéncia visual externa;

e) reconhecimento e recuperagao de descidas rapidas;

f) voo de travessia por referéncia visual e por estimativa;

g) aproximagdes e aterragens, incluindo 0 manuseamento em terra;

h) procedimentos de emergéncia.

2.10.1.3.3 - Para que as atribui¢des da licenca se possam exercer de noite, o requerente deve ter
adquirido, sob supervisido apropriada, experiéncia operacional em balao livre em voo nocturno.

2.10.1.3.4 - Recomendacao. — Se os passageiros forem transportados contra remunera¢ao ou

aluguer, o titular da licenca deveria ter completado pelo menos 35 horas de tempo de voo, incluindo 20
horas, como piloto de balao livre.

2.10.1.4 - Pericia
O requerente deve ter demonstrado aptidao para executar, como piloto ao comando de um baldo
livre, os procedimentos e as manobras, descritos em 2.10.1.3.2, com um grau de competéncia
apropriado as atribuicdes que a licenga de piloto de balao livre confere ao seu titular, e:
a) reconhecimento e gestdo de ameacas e erros;
Nota. — Os textos de orientagdo sobre a aplicacdo da gestdo de ameacas e erros podem consultar-
se nos Procedimentos para os servigos de navegagéo aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868),
Capitulo 3, Anexo C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos
(Doc. 9683).
b) manejar o balao livre dentro das suas limitagbes;
c) executar todas as manobras com suavidade e precisao;
d) demonstrar boa capacidade de avaliagao e aptidao para o voo;

e) aplicar os conhecimentos aeronauticos; e

f) dominar o balado livre em qualquer momento para que nunca tenha sérias duvidas em como
assegurar com éxito a execugao do procedimento ou da manobra.
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2.10.1.5 - Aptidao psicofisica

O requerente deve possuir uma avaliagcado médica de Classe 2, em vigor.

2.10.2 - Atribuicoes do titular da licenga e condi¢gdes que se devem observar

2.10.2.1 — Na condicado do cumprimento dos requisitos especificados em 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1,2.1¢
em 2.10.1.3.4, as atribuicdes do titular de uma licencga de piloto de balao livre devem ser actuar como
piloto ao comando de qualquer balao livre sempre que tenha experiéncia operacional com baldes
livres, seja de ar quente ou de gas, conforme apropriado.

2.10.2.2 - Antes de exercer as atribuicdes em voo nocturno, o titular da licenga deve ter satisfeito
os requisitos especificados em 2.10.1.3.3.
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CAPITULO 3. - LICENGAS PARA MEMBROS DA TRIPULAGAO DE VOO QUE NAO SEJAM
PILOTOS

3.1 - Regras gerais relativas as licengas de navegante e de mecéanico de bordo
3.1.1 — Para poder ser emitida ao requerente uma licenga de navegante ou de mecanico de bordo,
este deve cumprir com os requisitos pertinentes em matéria de idade, conhecimentos, experiéncia,
instrucado de voo, pericia e aptidao psicofisica, estipulados para as referidas licengas.
3.1.1.1 - O requerente de uma licenga de navegante ou de mecénico de bordo deve demonstrar, da

forma que determine a autoridade outorgadora de licengas, que cumpre com os requisitos em matéria
de conhecimentos e de pericia, estipulados para as referidas licencas.

3.2 - Licenga de navegante
3.2.1 - Requisitos para emitir a licenca
3.2.1.1 - Idade

O requerente deve ter no minimo 18 anos de idade.

3.2.1.2 - Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as atribuicbes que a
licenca de navegante confere ao seu titular, no minimo nos temas seguintes:

Direito aéreo

a) as disposigcbes e os regulamentos apropriados para o titular de uma licenga de navegante; os
métodos e procedimentos apropriados dos servigos de trafego aéreo;

Desempenho/ “Performance”, planeamento e carga do voo
b) a influéncia da carga e da distribuicdo da massa no desempenho da aeronave;

c) o uso dos dados de “performance” de descolagem, de aterragem e de outras operagdes, que
devem incluir os procedimentos de controlo em voo de cruzeiro;

b) o planeamento operacional prévio ao voo e em rota; a preparagao e apresentagido de planos de

voo requeridos pelos servigos de trafego aéreo; os procedimentos apropriados dos servigos de
trafego aéreo; os procedimentos de regulagao do altimetro;
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Actuacdo humana

e) actuagcao humana apropriada para o navegante, incluindo os principios de gestao de ameacas e
erros;

Nota. — Os textos de orientagédo relativos aos programas de instru¢do sobre actuagcdo humana,
incluindo a gestao de ameacas e erros, podem encontrar-se no Manual de Instrugdo sobre Factores
Humanos (Doc. 9683).
Meteorologia
f) interpretacdo e aplicacdo dos relatérios meteoroldgicos aeronauticos, mapas e prognosticos;
codigos e abreviaturas; os procedimentos para obter informagéo meteorolégica, antes do voo e
em voo e a sua utilizagao; altimetria;
g) meteorologia aeronautica; climatologia das zonas pertinentes relativamente aos elementos que
tenham repercussées para a aviagao; movimento dos sistemas de presséao, estrutura das frentes
e origem e caracteristicas dos fendmenos significativos do tempo que afectam as condigbes de
descolagem, o0 voo em rota a aterragem;
Navegacgéo
h) procedimentos de navegagao por estimativa, a isobarica e a astrondmica; utilizagédo de cartas
aeronauticas, radio ajudas para a navegacao aérea e sistemas de navegacéao de area; requisitos
especificos de navegacgao para os voos de longo curso;

i) utilizagao, limitagdo e estado de funcionamento dos dispositivos de avionica e dos instrumentos
necessarios para a navegag¢ao da aeronave;

j) utilizacao, preciséo e fiabilidade dos sistemas de navegacao utilizados nas fases de saida, voo em
rota e aproximacéo; identificacdo das radio ajudas para a navegacao;

k) principios, caracteristicas e utilizagao dos sistemas de navegagao autonomos e por referéncias
externas; uso do equipamento de bordo;

I) a esfera celeste, incluindo o movimento dos corpos celestes, assim como a sua selecgéo e
identificacdo para a sua observacdo e para a transformacdo das observacdes em dados
utilizaveis; calibragao de sextantes; forma de completar os documentos de navegagao;

m) as defini¢des, unidades e férmulas utilizadas na navegacéao aérea;

Procedimentos operacionais

n) interpretacao e utilizagcdo de documentos aeronauticos tais como AIP, NOTAM, cddigos e
abreviaturas aeronauticos e cartas de procedimentos de voo por instrumentos para a saida, voo
em rota, descida e aproximagao;

Principios de voo

0) os principios de voo;
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Radiotelefonia

p) os procedimentos e fraseologia para comunicagoes.

3.2.1.3 - Experiéncia

3.2.1.3.1 - O requerente deve ter realizado no minimo 200 horas de voo em condi¢des aceitaveis
para a autoridade outorgadora de licengas, desempenhando as fungées de navegante em aeronaves
dedicadas a voos de travessia, que devem incluir um minimo de 30 horas de voo nocturno.

3.2.1.3.1.1 - Quando o requerente tiver experiéncia como piloto, a autoridade outorgadora de
licencas deve determinar se a referida experiéncia é aceitavel e, em tal caso, a consequente mitigagao
do estipulado em 3.2.1.3.1.

3.2.1.3.2 - O requerente deve apresentar provas de ter determinado satisfatoriamente em voo a
posicao da aeronave e de ter utilizado a referida informagao para a navegacao da aeronave:

a) de noite — ndo menos de 25 vezes mediante observagdes astronémicas; e

b) de dia — n&o menos de 25 vezes mediante observagdes astrondmicas em combinagdo com os
sistemas de navegacgao autbnomos ou por referéncias externas.

3.2.1.4- - Pericia

O requerente deve ter demonstrado capacidade para actuar como navegante com um grau de
competéncia apropriado as atribuicdes que a licenga de navegante confere ao seu titular, e

a) reconhecimento e gestdo de ameacas e erros;
Nota. — Os textos de orientagdo sobre a aplicacdo da Gestdo de ameacgas e erros podem consultar-
se nos Procedimentos para os Servigos de Navegacgao Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868),

Capitulo 3, Anexo C, e na Parte I, Capitulo 2, do Manual de Instrugdo sobre Factores Humanos
(Doc. 9683).

b) demonstrar uma boa capacidade de avaliagao e aptidao para o voo;
c) aplicar os conhecimentos aeronauticos;
d) cumprir as suas obrigagdes como parte integrante da tripulagéo; e

e) comunicar de maneira eficaz com os demais membros da tripulagéo de voo.

3.2.1.5 - Aptid&o psicofisica

O requerente deve possuir uma avaliagdo médica de Classe 2, em vigor.

3.2.2 - Atribuigoes do titular da licenga e condi¢cées que se devem observar

Na condigdo do cumprimento dos requisitos previstos em 1.2.5, 1.2.6 e em 1.2.7.1, as atribui¢cdes
do titular da licenga de navegante devem ser actuar como navegante de qualquer aeronave. Se as
atribuicdes compreenderem comunicacgdes radiotelefénicas, o titular da licenga deve cumprir os
requisitos indicados em 1.2.9.2.
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3.3 - Licen¢a de mecénico de bordo

3.3.1 - Requisitos para emitir a licenca

3.3.1.1 - Idade
O requerente deve ter no minimo 18 anos de idade.

3.3.1.2 - Conhecimentos

3.3.1.2.1 - O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as atribuicées
que a licenga de mecanico de bordo confere ao seu titular, no minimo nos temas seguintes:

Direito aéreo

a) as disposigdes e os regulamentos apropriados para o titular da licengca de mecanico de bordo; as
disposicboes e regulamentos que regem as operagcbes das aeronaves civis relativamente as
obrigagdes do mecanico de bordo;

Conhecimento geral das aeronaves

b) principios basicos dos motores, turbinas de gas ou motores de émbolo; caracteristicas dos
combustiveis, sistemas de combustivel incluindo a sua utilizagao; lubrificantes e sistemas de
lubrificagédo; pds-queimadores e sistemas de injecgado; fungdo e operagdo dos sistemas de
ignicéo e de arranque / colocagdo em marcha dos motores;

c) principios relativos ao funcionamento, procedimentos de manuseamento e limita¢cdes
operacionais dos motores das aeronaves; influéncia das condi¢gdes atmosféricas no desempenho /”
performance” dos motores;

d) células, comandos de voo, estruturas, conjunto das rodas, travbes e sistemas anti deslizantes,
corrosao e fadiga, identificacdo de danos e de defeitos estruturais;

e) sistemas anticongelantes e de protec¢ao contra a chuva;

f) sistemas de pressurizagéo e climatizagao, sistemas de oxigénio;

g) sistemas hidraulicos e pneumaticos;

h) teoria basica da electricidade, sistemas eléctricos (AC e DC), corrente continua e alterna,
instalagao eléctrica da aeronave, ligacdes e visores;

i) principios de funcionamento dos instrumentos, bussolas, piloto automatico, equipamento de
radiocomunicagoes, radio ajudas para a navegacgao e radar, sistemas de gestao do voo,
mostradores e avidnica;

j) limitacdes das aeronaves apropriadas;

k) sistemas de protecgao, detecgao, supressao e extingdo de incéndios;

) utilizagao e verificagbes de servigo do equipamento e dos sistemas das aeronaves apropriadas;
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Desempenho/ “Performance’, planeamento e carga dos voos

m) influéncia da carga e da distribuicdo da massa no manuseamento da aeronave, caracteristicas e
desempenho do voo; calculos de massa e centragem;

n) uso e aplicagao pratica dos dados de desempenho /’performance”, incluindo os procedimentos de
controlo em voo de cruzeiro;

Actuagdo humana

0) actuagdo humana relevante para o mecanico de bordo, incluindo os principios de gestdo de
ameacas e erros;

Nota. — Os textos de orientagdo para elaborar programas de instrugcdo sobre actuagcdo humana,
incluindo a gestdo de ameacas e erros, podem encontrar- no Manual de Instrucdo sobre Factores
Humanos (Doc. 9683).
Procedimentos operacionais
p) principios de manutengao, procedimentos para a manutengao da aeronavegabilidade, notificagéo
de avarias, inspeccgbes prévias ao voo, procedimentos de precaugido para abastecimento de
combustivel e uso de fontes externas de energia; o equipamento instalado e os sistemas da
cabina;
g) procedimentos normais, andmalos e de emergéncia;
r) procedimentos operacionais para o transporte de carga em geral e de mercadorias perigosas;
Principios do voo
s) fundamentos de aerodinamica;
Radiotelefonia

t) procedimentos e fraseologia para comunicagdes.

3.3.1.2.2 - Recomendagao. — O requerente deveria ter demonstrado um nivel de conhecimentos
apropriado as atribuicées que a licenga de mecanico de bordo confere ao seu titular, no minimo nos
seguintes aspectos:

a) principios de navegacgdo; principios e funcionamento dos sistemas auténomos; e

b) aspectos operacionais de meteorologia.

3.3.1.3 - Experiéncia

3.3.1.3.1 - O requerente deve ter realizado no minimo 100 horas de voo desempenhando fungbes
como mecanico de bordo, sob a supervisdo de uma pessoa autorizada para o efeito, pela autoridade
outorgadora de licengas. A autoridade outorgadora de licencas deve determinar se a instrugéo recebida
pelo mecanico de bordo num simulador de voo, reconhecido pela referida autoridade, é aceitavel como
parte do tempo total de voo de 100 horas. O crédito pela referida experiéncia deve ser limitado a um
maximo de 50 horas.

3.3.1.3.1.1 - Quando o requerente tiver experiéncia como piloto, a autoridade outorgadora de licengas
deve determinar se a referida experiéncia é aceitavel e, nesse caso, proceder a consequente mitigacao
do estipulado em 3.3.1.3.1.
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3.3.1.3.2 - O requerente deve ter experiéncia operacional no desempenho das fungdes de mecénico
de bordo sob a supervisdo de um mecanico de bordo autorizado para o efeito pela autoridade
outorgadora de licengas, no minimo nos seguintes aspectos:

a) Procedimentos normais
- Inspecgdes prévias ao voo
- Procedimentos de abastecimento e de gestdo do combustivel
- Inspecg¢ao dos documentos de manutencgao
- Procedimentos normais no posto de pilotagem durante todas as fases do voo
- Coordenagéo da tripulacédo e procedimentos em caso de incapacidade de algum dos seus membros
- Notificacdo de avarias
b) Procedimentos anormais e de alternativa (de reserva)

- Reconhecimento do funcionamento anormal dos sistemas da aeronave
- Aplicagao de procedimentos anormais e de alternativa (de reserva)

c¢) Procedimentos de emergéncia

- Reconhecimento de condi¢cdes de emergéncia
- Utilizagéo de procedimentos apropriados de emergéncia.

3.3.1.4 - Pericia
3.3.1.4.1 - O requerente deve ter demonstrado capacidade como mecénico de bordo de uma
aeronave, para desempenhar as funcdes e efectuar os procedimentos descritos em 3.3.1.3.2 com um
grau de competéncia apropriado as atribuicbes que a licenca de mecanico de bordo confere ao seu
titular, e:
a) reconhecimento e gestdo de ameacas e erros;
Nota. — Os textos de orientagédo sobre a aplicagdo da gestao de ameacas e erros podem consultar-se
nos Procedimentos para os Servicos de Navegacdo Aérea — Instrucdo (PANS-TRG, Doc 9868),
Capitulo 3, Anexo C, e na Parte Il, Capitulo 2, do Manual de Instrugédo sobre Factores Humanos (Doc.
9683).
b) utilizar os sistemas das aeronaves dentro das suas possibilidades e limitagées;
¢) demonstrar boa capacidade de avaliagcao e aptidao para o voo;

d) aplicar os conhecimentos aeronauticos;

e) desempenhar todas as respectivas fungées como parte integrante da tripulagdo com resultados
satisfatorios assegurados; e

f) comunicar de maneira eficaz com os demais membros da tripulagao de voo.
3.3.1.4.2 - A utilizagdo de um dispositivo de instrugao para simulagdo de voo para a execucao das
manobras exigidas durante a demonstragdo de pericia, descrita em 3.3.1.4.1, deve ser aprovada pela

autoridade outorgadora de licengas, a qual deve assegurar-se que o dispositivo de instrugdo para
simulagao de voo utilizado é apropriado para tal finalidade.
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3.3.1.5 - Aptidao psicofisica

O requerente deve possuir uma avaliacdo médica de Classe 2, em vigor.

3.3.2 - Atribuigdes do titular da licenca e condi¢des a observar

3.3.2.1 — Na condigao do cumprimento dos requisitos especificados em 1.2.5, 1.2.6 eem 1.2.7.1, as
atribuigdes do titular de uma licenga de mecénico de bordo devem ser as de actuar como tal nos tipos
de aeronaves nos quais tenha demonstrado os conhecimentos e a pericia que determine a autoridade
outorgadora de licengas, baseando-se nos requisitos especificados em 3.3.1.2 e em 3.3.1.4 aplicaveis a
operacéao segura de tal tipo de aeronave.

3.3.2.2 - Os tipos de aeronave nos quais o titular da licenga de mecénico de bordo esta autorizado a
exercer as atribuicdes que Ihe confere a referida licenca, devem ser anotados na mesma, ou noutro
documento, de uma forma que seja aceitavel para a autoridade outorgadora de licengas.

3.4 - Operador radiotelefonista de bordo

Nota 1. — Quando se tiver comprovado que os conhecimentos e a pericia do requerente sao satisfatérios
relativamente aos requisitos do certificado restrito de operador radiotelefonista, especificados no Regulamento
Geral de Radiocomunicagbes, anexo a Convengéo Internacional de Telecomunicagbes, e o requerente reunir
0s requisitos pertinentes para a operagao do equipamento radiotelefonico de bordo de uma aeronave, 0s
Estados Contratantes poderdo fazer uma anotagdo na licenga que o requerente ja possuir [na forma
estabelecida em 5.1.1.2 Xlll)] ou emitir Ihe outra, conforme apropriado.

Nota 2. — Foram elaborados os requisitos em matéria de conhecimentos e pericia nos procedimentos e
fraseologia radiotelefonicos, como parte integrante de todas as licengas de piloto de avido, dirigivel, helicoptero
e aeronaves de descolagem vertical.
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CAPITULO 4. - LICENGAS E HABILITAGOES PARA O PESSOAL QUE NAO PERTENCA A
TRIPULAGAO DE VOO

4.1 - Regras gerais relativas as licengas e habilitagdes para o pessoal que nao pertenca a
tripulagao de voo

4.1.1 — Para se poder emitir ao requerente uma licenga ou habilitacdo de pessoal que nao pertenca
a tripulagdo de voo, este deve cumprir com os requisitos pertinentes em matéria de idade,
conhecimentos, experiéncia e, se apropriado, aptidao psicofisica e pericia, especificados para a referida
licenga ou habilitagao.

4.1.2 - O requerente de uma licenga ou habilitagdo de pessoal que nao pertenga a tripulagéo de voo

deve demonstrar, do modo que determine a autoridade que outorga as licengas, que cumpre com 0s
requisitos em matéria de conhecimentos e pericia, especificados para a dita licenga ou habilitagao.

4.2 Manuteng¢ao de aeronaves (técnico/mecanico)

Nota. — E aceitavel acrescentar os termos entre parénteses ao titulo da licenca. Os Estados Contratantes
podem utilizar a expressao que preferirem nos seus regulamentos.

4.2.1 Requisitos para o outorgamento da licenca

4.2.1.1-ldade

O requerente deve ter no minimo 18 anos de idade.

4.2.1.2 - Conhecimentos
O requerente deve demonstrar um nivel de conhecimentos que corresponda as atribuicdes a
conceder e as responsabilidades do titular de uma licenca de manutengdo de aeronaves, pelo menos
nos seguintes temas:
Direito aeronautico e requisitos de aeronavegabilidade
a) Normas e regulamentos relativos ao titular de uma licenga de manutengao de aeronaves, incluindo
0s requisitos aplicaveis de aeronavegabilidade que regem a certificacdo e a manutencao da
aeronavegabilidade das aeronaves e o organismo de manutengao de aeronaves do operador e
0s seus procedimentos;

Ciéncias naturais e conhecimentos gerais sobre aeronaves

b) Matematicas basicas; unidades de medida, principios fundamentais e teoria fisica e quimica,
aplicaveis a manutencao de aeronaves;
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Mecénica de aeronaves

c) caracteristicas e aplicacbes dos materiais de construgdo de aeronaves, incluindo os principios de
construgao e de funcionamento das estruturas de aeronave; técnicas de fixagdo; motores e os
seus sistemas conexos; fontes de energia mecanica, hidraulica, eléctrica e electrénica;
instrumentos de bordo e sistemas de apresentacgao visual; sistemas de comando de aeronaves;
sistemas de navegagao e comunicagdes de bordo;

Manutengéo de aeronaves

d) tarefas requeridas para assegurar a manutencdo da aeronavegabilidade de uma aeronave,
incluindo os métodos e procedimentos para efectuar a revisdo geral, reparagao, inspeccao,
substituicdo, alteracdo ou rectificagdo de defeitos das estruturas, componentes e sistemas da
aeronave, em conformidade com os métodos prescritos nos manuais de manutengao pertinentes
e nas normas de aeronavegabilidade aplicaveis; e

Actuagdo humana

e) actuagdo humana, incluindo os principios de gestdo de ameagas e erros, apropriados a
manutencgéo de aeronaves.

Nota. — Os textos de orientagdo para elaborar programas de instrugdo sobre actuagdo humana,
incluindo a gestao de ameacas e erros, podem encontrar-se no Manual de Instrugdo sobre Factores
Humanos (Doc. 9683).

4.2.1.3 - Experiéncia
O requerente deve ter tido a experiéncia seguinte quanto a inspecgéo, servico e manutencao de

aeronaves ou dos seus componentes:

a) para o outorgamento de uma licenga com atribuigdes para as aeronaves na sua totalidade, no
minimo: 1) quatro anos; ou 2) dois anos quando o requerente tenha concluido satisfatoriamente
um curso de instrugao reconhecido; e

b) para o outorgamento de uma licenga com atribuigdes limitadas em
conformidade com 4.2.2.2 a) 2) ou 3), um periodo que lhe permita
alcancar um grau de competéncia equivalente ao exposto em a), sempre
que nao seja inferior a: 1) dois anos; ou 2) o periodo que o Estado
considere necessario para proporcionar um grau equivalente de
experiéncia pratica aos requerentes que tenham concluido
satisfatoriamente um curso de instrugao reconhecido.

4.2.1.4 - Instrugéo

Recomendacao. — O requerente deveria ter completado um curso de instru¢ao que correspondesse
as atribuicbes a serem concedidas.

Nota. — O Manual de Instrugao (Doc. 7192), Parte D-1, contém textos de orientacdo sobre um curso de
instrugéo para os requerentes de uma licenga de manutengdo de aeronaves.
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4.2.1.5 - Pericia

O requerente deve ter demonstrado possuir capacidade para exercer as fungdes apropriadas as
atribuicdes a serem concedidas.

4.2.2 - Atribuicdes do titular da licenga e condi¢des a observar

4.2.2.1 — Dependendo do cumprimento dos requisitos estipulados em 4.2.2.2 e em 4.2.2.3, as
atribuicdes do titular de uma licenga de manutencdo de aeronaves devem ser: certificar a
aeronavegabilidade da aeronave ou partes da mesma apos ter efectuado uma reparagao ou alteragéo
autorizada, ou a instalagdo de um motor, acessorio, instrumento ou parte do equipamento, e assinar um
visto de aprovado em manutencdo apods terem sido efectuadas a inspecgdo, as operagdes de
manutencao ou de servigo corrente.

4.2.2.2 - As atribuigdes do titular de uma licenga de manutencao de aeronaves, especificadas em
4.2.2.1, apenas devem exercer-se:

a) relativamente a:
1) aeronaves que figurem na sua licenga na totalidade, quer seja especificamente ou por
categorias gerais; ou
2) células e motores e instalagdes de bordo ou componentes que figurem na sua licenga, quer
seja especificamente ou por categorias gerais; ou
3) sistemas ou componentes de avidnica de bordo que figurem na sua licenga, quer seja
especificamente ou por categorias gerais;

b) na condigao de o titular da licenga conhecer bem toda a informagao pertinente referente a
manutencao e aeronavegabilidade da aeronave particular para a qual assina um visto positivo de
manutencdo, ou da célula, motor, instalacdo ou componente de aeronave e sistema ou
componente de avidnica de bordo, relativamente aos quais certifica que estdo em condi¢des de
aeronavegabilidade; e

c) na condigdo de que, durante os 24 meses precedentes, o titular da licenga tenha adquirido
experiéncia na inspecgao, servigo ou manutencado de uma aeronave ou dos seus componentes,
em conformidade com as atribuicbes que outorga a licenga, detida pelo menos durante seis
meses; ou tenha demonstrado a autoridade outorgadora de licengas que cumpriu com o disposto
para o outorgamento de uma licenga com as atribui¢des apropriadas.

4.2.2.3 - O Estado Contratante deve prescrever o alcance das atribuicdes do titular da licenca em
funcao da complexidade das tarefas as quais se refira a certificagao.

4.2.2.3.1 - Recomendacao. — As atribui¢cbes detalhadas da certificagdo deveriam figurar no dorso da licenga

ou ser juntas a mesma, seja directamente ou fazendo referéncia a outro documento emitido pelo Estado
Contratante.

4.2.2.4 - Quando um Estado autorizar um organismo de manutencao reconhecido para nomear
pessoal que ndo seja titular de licengas para exercer as atribuicbes de 4.2.2, a pessoa nomeada deve
cumprir com os requisitos especificados em 4.2.1.

4.3 - Controlador de trafego aéreo - aluno

4.3.1 - Os Estados Contratantes devem tomar as medidas apropriadas para assegurar que 0s
controladores de trafego aéreo alunos nao constituem um perigo para a navegagao aérea.
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4.3.2 - Aptidao psicofisica
Nenhum Estado Contratante deve permitir que um controlador de trafego aéreo aluno receba

instrugdo num ambiente operacional, a menos que seja titular de uma avaliagdo médica de Classe 3,
em vigor.

4.4 - Licenca de controlador de trafego aéreo

4.4.1 - Requisitos para o outorgamento da licenga
Antes de emitir uma licenga de controlador de trafego aéreo, o Estado Contratante deve exigir que o
requerente reuna os requisitos de 4.4.1 e os requisitos exigidos para pelo menos uma das habilitagdes
que se indicam em 4.5. Os empregados do Estado que nao sejam titulares de licenga poderao actuar
como controladores de trafego aéreo sempre e quando cumpram com 0S Mesmos requisitos.
4.41.1 - Idade
O requerente deve ter no minimo 21 anos de idade.

4.4.1.2 Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado para o titular de uma
licenga de controlador de trafego aéreo, no minimo nos temas seguintes:

Direito aéreo
a) disposic¢des e regulamentos pertinentes para o controlador de trafego aéreo;
Equipamento de controlo de trafego aéreo
b) principios, utilizagéo e limitagdes do equipamento que se utiliza no controlo de trafego aéreo;
Conhecimentos gerais
c) principios de voo; principios relativos a operagao e funcionamento das aeronaves, dos motores e
dos sistemas; desempenho das aeronaves no que afecte as operagdes de controlo de trafego
aereo.
Actuagdo humana
d) actuagdo humana, incluindo os principios de gestao de ameagas e erros;
Nota. — Os textos de orientagdo para elaborar programas de instrugdo sobre actuacao
humana, incluindo os principios de gestdo de ameacgas e erros, podem encontrar-se no Manual
de Instrugado sobre Factores Humanos (Doc. 9683).
Meteorologia
e) meteorologia aeronautica; utilizagéo e avaliagdo da documentagao e informagéo meteoroldgicas;

origem e caracteristicas dos fendmenos meteoroldgicos que afectam as operagdes e a seguranca
do voo; altimetria;
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Navegacéo

f) principios da navegacgao aérea; principios, limitacdes e precisdo dos sistemas de navegagao e
ajudas visuais; e

Procedimentos operacionais
g) procedimentos de controlo de trafego aéreo, comunicagdes, radiotelefonia e fraseologia (de

rotina, fora da rotina e de emergéncia); utilizacdo dos documentos aeronauticos pertinentes;
métodos de seguranga relacionados com 0s Voos.

4.4.1.3 - Experiéncia

O requerente deve ter completado um curso de instrugéo reconhecido e no minimo trés meses de
servico satisfatério dedicado ao controlo efectivo do trafego aéreo sob a supervisdo de um controlador
de trafego aéreo devidamente habilitado. Os requisitos de experiéncia especificados para as
habilitagbes de controlador de trafego aéreo em 4.5 poderao ser creditados como parte da experiéncia
que se especifica neste paragrafo.
4.4.1.4 - Aptiddo psicofisica

O requerente deve possuir uma avaliagdo médica de Classe 3 em vigor.

4.5 - Habilitagdes de controlador de trafego aéreo

4.5.1 - Categorias de habilitagdes de controlador de trafego aéreo

As habilitagbes de controlador de trafego aéreo devem compreender as categorias seguintes:
a) habilitagdo de controlo de aerédromo;
b) habilitagao de controlo de aproximagéao por procedimentos;
c) habilitagdo de controlo de aproximacgao por vigilancia;
d) habilitagdo de controlo por radar de precisao para a aproximagao;
e) habilitagdo de controlo de area por procedimentos; e
f) habilitagéo de controlo de area por vigilancia.
Nota. — A Organizagdo Meteorolégica Mundial estabeleceu requisitos para o pessoal que efectua as

observagbes meteorologicas, requisitos esses que se aplicam aos controladores de trafego aéreo que prestam
este servigo.

86



4.5.2 - Requisitos para emitir uma habilitacdo de controlador de trafego aéreo
4.5.2.1 - Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as atribuigcdes que Ihe
séo conferidas, no minimo nos temas seguintes, e na medida em que afectem a sua esfera de
responsabilidade:

a) habilitagdo de controlo de aerédromo:
1) disposigao geral do aerodromo; caracteristicas fisicas e ajudas visuais;

2) estrutura do espacgo aéreo;

3) Regras, procedimentos e fontes de informagéao pertinentes;
4) instalagdes e servigos de navegacgao aérea;

5) equipamento de controlo de trafego aéreo e a sua utilizagao;
6) configuragao do terreno e pontos de referéncia destacados;

7) caracteristicas do trafego aéreo; 8) fendmenos meteorolégicos; e 9) planos de emergéncia e
de busca e salvamento.

b) habilitagbes de controlo de aproximagado por procedimentos e de controlo de area por
procedimentos:
1) estrutura do espaco aéreo;
2) Regras, procedimentos e fontes de informagéo pertinentes;
3) instalagbes e servigos de navegacgao aérea;
4) equipamento de controlo de trafego aéreo e a sua utilizagao;
5) configuragéo do terreno e pontos de referéncia destacados;
6) caracteristicas do trafego aéreo e da afluéncia de trafego;
7) fenébmenos meteoroldgicos; e
8) planos de emergéncia e de busca e salvamento; e
c) habilitagbes de controlo de aproximagdo por vigildncia, de controlo radar de precisdo para
aproximag&do e de controlo de area por vigildncia: o requerente deve reunir os requisitos que se
especificam em b), na medida em que afectem a sua esfera de responsabilidade; adicionalmente,

deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as atribuigdes que se lhe conferem,
como minimo nos temas adicionais seguintes:

1) principios, utilizagao e limitagdes dos sistemas de vigilancia ATS relevantes e equipamento
conexo; e

2) procedimentos para a provisao de servigos de vigilancia ATS conforme apropriado, incluindo

os procedimentos para assegurar uma margem vertical adequada sobre o terreno.

87



4.5.2.2 - Experiéncia

4.5.2.2.1 - O requerente:
a) deve ter completado, satisfatoriamente, um curso de instrugao reconhecido;

b) deve ter prestado, satisfatoriamente, sob a supervisdo de um controlador de trafego aéreo
devidamente habilitado:

1) habilitagao de controlo de aerédromo: servigo de controlo de aerédromo durante um periodo
nao inferior a 90 horas ou a um més, conforme o que for maior, na unidade em que se solicite
a habilitagao;

2) habilitagao de controlo de aproximagdo por procedimentos, controlo de aproximagao por
vigilancia, controlo de area por procedimentos ou controlo de area por vigilancia: o servigo
de controlo cuja habilitagao se deseje, durante um periodo nao inferior a 180 horas ou a trés
meses, conforme o que for maior, na unidade em que se solicite a habilitagéo; e

3) habilitagdo de controlo de radar de precisdo para a aproximagdo: ndao menos de 200
aproximagdes de precisdo, das quais ndo mais de 100 que se tenham realizado num
simulador radar, aprovado para esse fim pela autoridade outorgadora de licengas. Nao menos
de 50 dessas aproximacgdes de precisdo devem ter sido efectuadas na unidade e com o
equipamento para o qual se solicite a habilitagao; e

c) se as atribuicdes da habilitagdo para controlo de aproximagéo por vigilancia incluirem as
aproximagdes com radar de vigilancia, a experiéncia deve incluir no minimo 25 aproximacoes
com indicador panoramico com o equipamento de vigilancia que se utilize na unidade,
relativamente a qual se solicita a habilitacdo, sob a supervisdo de um controlador devidamente
habilitado.

4.5.2.2.2 - A experiéncia que se exige em 4.5.2.2.1 b) deve ter sido adquirida no decurso dos seis
meses imediatamente anteriores a apresentacao do pedido.

4.5.2.2.3 — Se o requerente ja for titular de uma habilitacao de controlador de trafego aéreo noutra
categoria, ou da mesma habilitagdo noutra unidade, a autoridade outorgadora de licengas deve
determinar se é possivel reduzir a experiéncia exigida em 4.5.2.2 e se assim for, em que medida.

4.5.2.3 - Pericia

O requerente deve ter demonstrado, a um nivel apropriado as atribuicbes que se Ihe conferem, a
pericia, o discernimento e a actuagao necessarios para prestar um servigo de controlo seguro, ordenado
e expedito, incluindo o exame e a gestdo de ameacgas e erros.

Nota. — Os textos de orientacdo sobre a aplicagdo da gestdo de ameacas e erros podem consultar-se nos
Procedimentos para os Servigos de Navegacado Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc 9868), Capitulo 3, Anexo
C, no Manual de Instrugédo sobre Factores Humanos (Doc 9683), Parte I, Capitulo 2 e na Circular 314, Gestao
de Ameacas e Erros (TEM) no Controlo de Trafego Aéreo.
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4.5.2.4 - Emisséo simultanea de duas habilitagcbes de controlador de trafego aéreo

Quando se solicitem simultaneamente duas habilitacdes de controlador de trafego aéreo, a
autoridade outorgadora de licengcas deve determinar os requisitos pertinentes baseando-se nos
requisitos de cada habilitacdo. Estes requisitos ndo devem ser inferiores aos da habilitagdo de maior
exigéncia.

4.5.3 - Atribui¢des do titular das habilitagdes de controlador de trafego aéreo e condigbes a observar

4.5.3.1 — Na condicédo do cumprimento dos requisitos estabelecidos em 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1 e em
1.2.9, as atribui¢des do titular de uma licenga de controlador de trafego aéreo, com uma ou mais das
habilitacbes abaixo indicadas, devem ser:

a) habilitacao de controlo de aerédromo: proporcionar ou efectuar a supervisdo do modo como se
proporciona o servico de controlo de aerédromo no aerédromo para o qual o titular da licenca
esta habilitado;

b) habilitacdo de controlo de aproximagao por procedimentos: proporcionar ou efectuar a supervisao
do modo como se proporciona o servico de controlo de aproximagdo no aerédromo ou
aerédromos para os quais o titular da licenca esta habilitado, dentro do espaco aéreo ou na parte
do mesmo que esteja sob a jurisdicdo da unidade que presta o servigo de controlo de
aproximacgao;

c) habilitagdo de controlo de aproximagdo por vigildncia: proporcionar ou efectuar a superviséo do
modo como se proporciona o servigo de controlo de aproximagéo com sistemas de vigilancia ATS
pertinentes no aerédromo ou aerédromos para os quais o titular da licenga esta habilitado, dentro
do espaco aereo ou na parte do mesmo que esteja sob a jurisdicdo da unidade que presta o
servico de controlo de aproximacao;

1-) Na condig¢do do cumprimento das disposicdes de 4.5.2.2.1 ¢), as atribuicbes devem incluir o
desempenho de fungdes em aproximagdes com radar de vigilancia.

d) habilitagdo de controlo radar de precisdo para a aproximagdo: proporcionar ou efectuar a
supervisdo do modo como se proporciona o servigo radar de precisdo para a aproximag¢ao no
aerdodromo para o qual o titular da licenca esta habilitado;

e) habilitagdo de controlo de area por procedimentos: proporcionar ou efectuar a supervisdo do modo
como se proporciona o servigo de controlo de area dentro da area de controlo ou parte da mesma
para a qual o titular da licenga esta habilitado; e

f) habilitagdo de controlo de area por vigilancia: proporcionar ou efectuar a supervisdo do modo como
se proporciona o servigo de controlo de area com um sistema de vigilancia ATS, dentro da area
de controlo ou parte da mesma para a qual o titular da licenga esta habilitado.

4.5.3.2 — A fim de poder exercer as atribuigdes indicadas em 4.5.3.1, o titular da licenga deve-se
familiarizar com toda a informagéao pertinente e em vigor.

4.5.3.3 - Os Estados Contratantes que tenham outorgado uma licenga de controlador de trafego
aéreo nao devem permitir que o titular da mesma dé instrugdo num ambiente operacional, salvo quando
o titular tiver recebido a devida autorizagao do Estado Contratante em questao.

4.5.3.4 - Validade das habilitacbes

A habilitagdo deve perder a sua validade quando o controlador de trafego aéreo tiver deixado de
exercer as atribuicdbes que aquela lhe confere durante um periodo determinado pela autoridade
outorgadora de licengas. Esse periodo ndao deve exceder seis meses. A habilitagcido deve continuar sem
validade enquanto nao se tiver comprovado novamente a aptiddo do controlador para exercer as
atribuigcdes apropriadas a habilitagcao.
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4.6 Licenca de encarregado de operagoes de voo/despachante de voo

4.6.1 - Requisitos para o outorgamento da licenca
4.6.1.1 - Idade

O requerente deve ter no minimo 21 anos de idade.

4.6.1.2 - Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado as atribuigcdes que a
licenga de encarregado de operagdes de voo confere ao seu titular, no minimo nos temas seguintes:

Direito aéreo

a) as disposic¢des e os regulamentos pertinentes para o titular de uma licenga de encarregado de
operacoes de voo; os métodos e procedimentos apropriados aos servigos de trafego aéreo;

Conhecimento geral das aeronaves

b) os principios relativos a operagao dos motores, sistemas e instrumentos;
c) as limitagdes operacionais dos avides e dos motores;
d) uma lista de equipamento minimo;

Calculo do desempenho e procedimentos de planeamento e carga do voo

e) a influéncia da carga e da distribuicdo da massa no desempenho e as
caracteristicas de voo da aeronave; calculos de carga e centragem;

f) planeamento de operagbes de voo; calculos de consumo de combustivel e
autonomia de voo; procedimentos de selecgao de aeroportos de alternativa;
controlo de voos de cruzeiro em rota, voos a grandes distancias (longo
curso);

g) preparacgao e apresentacao de planos de voo requeridos pelos servigos de
trafego aéreo;

h) principios basicos dos sistemas de planeamento por computador;
Actuacdo humana

i) actuagdao humana relevante para as fungbes de despacho, incluindo os principios de gestao

de ameagas e erros;

Nota. — Os textos de orientagdo para elaborar programas de instrugdo sobre actuagdo humana,
incluindo a gestdo de ameacas e erros, podem encontrar-se no Manual de Instrugdo sobre Factores
Humanos (Doc 9683).

Meteorologia
j) meteorologia aeronautica; deslocamento dos sistemas de presséo; estrutura das frentes,

origem e caracteristicas dos fendmenos significativos do tempo que afectam as condigbes de
descolagem, o voo em rota e a aterragem;
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k) interpretacéo e aplicacao dos relatérios meteoroldgicos aeronauticos, mapas e prognésticos;
codigos e abreviaturas; procedimentos para obter informacao meteoroldgica e sua utilizagao;

Navegacéo
1) fundamentos da navegacgéo aérea, com referéncia particular ao voo por instrumentos;
Procedimentos operacionais
m) a utilizagdo de documentos aeronauticos; n) procedimentos operacionais para o transporte
de carga e de mercadorias perigosas; o) procedimentos relativos a acidentes e incidentes de
aeronaves; procedimentos de voo para emergéncias; p) procedimentos relativos a
interferéncia ilicita e sabotagem contra aeronaves;
Principios de voo
q) principios de voo relativos a categoria correspondente de aeronave; e
Radiocomunicagbes

r) procedimentos para comunicagao com as aeronaves e estagdes terrestres relevantes.

4.6.1.3 - Experiéncia

4.6.1.3.1 - O requerente deve ter adquirido experiéncia nos seguintes campos:

a) um total de dois anos de servigo numa das fungbes especificadas em 1) a 3) inclusive, ou numa
combinacgao qualquer das mesmas sempre que, nos casos de experiéncia combinada, a duracao
do servigo em qualquer dessas fungdes nao seja inferior a um ano:

1) membro da tripulagdo de voo em transporte aéreo; ou
2) meteorélogo num organismo dedicado ao despacho de aeronaves de transporte; ou

3) controlador de trafego aéreo; ou supervisor técnico de encarregados de operagdes de voo ou
de sistemas de operagdes de voo de transporte aéreo;

ou ent&o,
b) ajudante em actividades de despacho de voos de transporte aéreo, durante um ano no
minimo;
ou ainda,

¢) deve ter concluido, satisfatoriamente, um curso de instru¢ao reconhecido.

4.6.1.3.2 - O requerente deve ter prestado servigo sob a supervisdo de um encarregado de
operacgdes de voo durante 90 dias no minimo, no periodo de seis meses que preceda imediatamente a
sua candidatura.
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4.6.1.4 - Pericia
O requerente deve ter demonstrado que esta apto para:

a) efectuar uma analise operacionalmente aceitavel das condigdes atmosféricas prevalecentes,
valendo-se de uma série de mapas e relatérios meteorologicos diarios; proporcionar um relatorio
operacionalmente valido sobre as condicbes meteorolégicas prevalecentes nas imediagoes de
uma rota aérea determinada; prognosticar as tendéncias meteorolégicas que afectam o
transporte aéreo, especialmente em relacdo com os aerédromos de destino e de alternativa;

b) determinar a trajectéria de voo 6ptima para um dado segmento e elaborar de forma manual ou por
computador, planos de voo precisos;

C) proporcionar a supervisdo operacional e a assisténcia necessaria aos voos em condi¢des
meteoroldgicas adversas, reais ou simuladas, apropriada as obrigagdes do titular de uma licenca
de encarregado de operagdes de voo; e

d) reconhecer e efectuar a gestdo de ameagas e erros;

Nota. — Os textos de orientagao sobre a aplicagcdo da gestao de ameacas e erros podem consultar-se

nos Procedimentos para os Servicos de Navegacdo Aérea — Instrugcdo (PANS-TRG, Doc 9868),
Capitulo 3, Anexo C, e no Manual de Instrugédo sobre Factores Humanos (Doc 9683), Parte I, Capitulo
2.

4.6.2 - Atribuicdes do titular da licenga e condi¢cdes que se devem observar
Na condicao de terem sido cumpridos os requisitos especificados em 1.2.5, as atribuicdes do titular

de uma licenga de encarregado de operagdes de voo devem ser prestar servigos de qualidade, com
responsabilidade por cada area para a qual o requerente satisfaca os requisitos estipulados no Anexo 6.

4.7 - Licenca de operador de estacao aeronautica

Nota. — Esta licenga néo esta destinada ao pessoal do servigo de informagéo de voo de aerédromo (AFIS).

Na Circular sobre Servigo de Informagao de Voo de Aerédromo (AFIS) (Circular 211) proporciona-se orientagdo

sobre as qualificagbes que deve ter este pessoal.

4.7.1 - Requisitos para o outorgamento da licenga

4.7.1.1 - Antes de se outorgar uma licenga de operador de estagao aeronautica, os Estados Contratantes
devem exigir que o requerente cumpra com os requisitos estabelecidos em 4.7.1. As pessoas que nao
tiverem licenca poderao actuar como operadores de estagdo aeronautica sempre que o Estado no qual
operem se assegure que relinem 0S mesmos requisitos.

4.7.1.2 - Idade

O requerente deve ter no minimo 18 anos de idade.
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4.7.1.3 - Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos apropriado ao titular de uma
licenca de operador de estagdo aeronautica, no minimo nos temas seguintes:

Conhecimentos gerais
a) servicos de trafego aéreo que se proporcionam dentro do Estado;

Procedimentos operacionais
b) procedimentos radiotelefénicos; fraseologia; rede de telecomunicagoes;

Disposigcbes e requlamentos
c) disposic¢des e regulamentos aplicaveis ao operador de estagcao aerondutica; e

Equipamento de telecomunicagdes
d) principios, utilizagao e limitagdes do equipamento de telecomunicag¢des, numa estagéao
aeronautica.

4.7.1.4 - Experiéncia

O requerente:

a) deve ter completado satisfatoriamente um curso de instrugéo reconhecido, no periodo de 12
meses que preceder imediatamente o seu pedido, e deve ter prestado servigos satisfatérios
durante dois meses no minimo, sob a supervisdo de um operador de estacdo aeronautica
qualificado; ou

b) no periodo de 12 meses que preceda imediatamente o seu pedido, deve ter prestado servigos

satisfatérios sob a supervisdo de um operador de estagdo aeronautica qualificado, durante seis
meses no minimo.

4.7.1.5 - Pericia

O requerente deve demonstrar ou deve ter demonstrado competéncia relativamente a:
a) operagao do equipamento de telecomunicagdes que se utilize; e

b) a transmissao e recepgao de mensagens radiotelefénicas de maneira eficaz e precisa.

4.7.2 - Atribuicoes do operador de estacao aeronautica e condi¢cdes a observar

Na condi¢ao do cumprimento dos requisitos estabelecidos em 1.2.5 e em 1.2.9, as atribui¢des do
titular de uma licenca de operador de estagdo aeronautica devem ser actuar como operador numa
estacao aerondautica. Antes de exercer as atribuicdes que lhe confere a licenga, o seu titular deve
familiarizar-se com toda a informacgéao pertinente e em vigor sobre o equipamento e os procedimentos

de operacgao que se utilizam nessa estagao aeronautica.
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4.8 - Pessoal de meteorologia aeronautica

Nota. — Os requisitos relativos a instrugdo e as qualificagbes de todo o pessoal meteorolégico aeronautico
incumbem a Organizagdo Meteorolégica Mundial (OMM), em conformidade com o Modus vivendi concertado
entre a Organizagéo de Aviacao Civil Internacional (OACI) e a Organiza¢ao Meteoroldgica Mundial (Doc. 7475).
Os requisitos encontram-se no Documento 258 da OMM — Directrizes de orientagao para o ensino e a

formacgao profissional do pessoal de meteorologia e hidrologia operativa — Volume I: Meteorologia.
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5.1 - As licengas que os Estados Contratantes emitem, em conformidade com as disposigdes relevantes

CAPITULO 5. - CARACTERISTICAS DAS LICENGAS DE PESSOAL

deste Anexo, devem ajustar-se as caracteristicas seguintes:

5.1.1 - Dados

5.1.1.1 - O Estado que tenha emitido uma licenca deve assegurar-se de que outros Estados possam

determinar facilmente as atribuicées da licenca e a validade das habilitagoes.

Nota. — Os registos do operador ou o livro de voo pessoal dos membros da tripulagdo de voo, onde se podem
registar satisfatoriamente a manutengdo da competéncia e a experiéncia recente, normalmente ndo se levam

nos voos internacionais.

5.1.1.2 - Na licenga devem constar os seguintes dados:

D

1)
I1I)
V)
IVa)
V)
VI)
VII)
VIII)
IX)

X)
XI)
XI1)
XIIT)

Nome do pais (em negrito).

Titulo da licenca (em negrito espesso).

Numero de série da licenga, em algarismos, estabelecido pela autoridade que outorgue a licenga.

Nome completo do titular e a sua transliteragao (em caracteres latinos se estiver escrito noutros caracteres).
Data de nascimento.

Morada do titular, se assim o desejar o Estado.

Nacionalidade do titular.

Assinatura do titular.

Autoridade que emite a licenga e, caso necessario, condigdes em que se emite.

Certificagdo relativamente a validade e autorizac@o para que o titular exerca as atribui¢des correspondentes a
licenca.

Assinatura do funcionario emissor da licenga e data de outorgamento.

Selo ou marca da autoridade outorgante da licenca.

Habilitagdes, isto &, categoria, classe, tipo de aeronave, célula, controlo de aerodromo, etc.

Observagoes, isto &, anotacdes especiais relativamente a restrigdes e atribui¢des, incluindo uma anotagao
sobre competéncia lingiiistica e outra informacao requerida, em cumprimento do Artigo 39 da Convencao de
Chicago;

XIV) Qualquer outro detalhe que o Estado outorgante considere conveniente.
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5.1.2 - Material

Deve utilizar-se papel de primeira qualidade ou outro material adequado, incluindo tarjetas de
plastico, em que devem constar claramente os dados indicados em 5.1.1.2.

5.1.3 - Idioma

Quando as licengas sdo emitidas num idioma que nao seja a lingua inglesa, deve-se incluir uma
traducado nessa lingua dos dados em ), Il), V1), IX), XlI), Xlll) y XIV), pelo menos. Quando se emitem
autorizagdes, em conformidade com o disposto em 1.2.2.1, num idioma que ndo seja a lingua inglesa,
deve-se incluir uma tradugédo para inglés do Nome do Estado que emite a autorizagdo, do prazo de
validade da autorizac&o e qualquer restricao ou limitagdo que se estabeleca.

5.1.4- Disposicéo dos dados

Os dados que se encontram na licenga devem-se enumerar uniformemente em nimeros romanos,
conforme se indica em 5.1.1, de modo que em qualquer licenca se refiram sempre ao mesmo dado,
qualquer que seja a disposicao da licencga.

Nota. —Tanto os dados como os titulos devem dispor-se de uma forma conveniente para o Estado Contratante
que outorga a licenga.
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CAPITULO 6. - DISPOSIGOES MEDICAS APLICAVEIS AO OUTORGAMENTO DE LICENGAS

Nota 1. — As Normas e Recomendacgbes contidas neste capitulo ndo podem ser suficientemente detalhados
como para abarcar por si s6 todas as situagdes individuais possiveis. Necessariamente, devem deixar-se a
avaliagao de cada médico examinador muitas das decisbes relacionadas com a avaliagdo da aptidédo
psicofisica. Portanto, a referida avaliagdo deve-se basear num exame médico realizado na totalidade, em
conformidade com as mais altas normas de qualidade da pratica médica.

Nota 2. — A existéncia de factores que predispéem a enfermidades, tais como a obesidade e o consumo de
tabaco podem ser importantes para determinar se é necessario realizar uma avaliagdo ou investigagdo
adicional num caso patrticular.

Nota 3. — Nos casos em que o requerente nao cumpre plenamente com os requisitos médicos e nos casos
complicados e ndo habituais, poderia ser preciso adiar a avaliagao e submeter o caso ao médico avaliador da
autoridade outorgadora de licengas para a avaliagédo final. Em tais casos, devem ter-se devidamente em
consideragéo as atribuigbes outorgadas pela licenga que o requerente solicita ou que ja possui da Avaliagdo
Médica, assim como as condi¢cbes nas quais o titular tenha de exercer as suas atribuicbes, no desempenho
das suas fungbes especificas.

Nota 4. — Chama-se a atengao para a clausula administrativa que figura em 1.2.4.9, relativa ao ditame médico
acreditado.

Nota 5. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), publicam-se, em separado, textos de
orientagdo para as autoridades outorgadoras de licengas e os médicos examinadores. Estes textos de
orientagdo também contém uma analise dos termos “provavelmente/ provavel” e “significativo(a)”, em fungéo
do seu emprego no contexto das disposicbes médicas do Capitulo 6.

Nota 6. — A aplicagdo dos principios basicos de gestdo da seguranga operacional no processo da avaliagdo
meédica pode contribuir para que 0s recursos aeromédicos se utilizem de forma eficaz.

6.1 - Avaliagdo médica — Generalidades

6.1.1 - Classes de avaliagdo médica

Devem ser instituidas trés classes de avaliacdo médica, a saber:

a) Avaliagdo médica de Classe 1; aplicavel aos requerentes e titulares de:
- Licengas de piloto comercial — aviao, dirigivel, helicoptero e aeronave de descolagem vertical
- Licengas de piloto com tripulagdo multipla — aviao

- Licencas de piloto de transporte aéreo — aviao, dirigivel, helicoptero e aeronave de descolagem
vertical

98



b) Avaliagdo médica de Classe 2; aplicavel aos requerentes e titulares de:

- Licengas de navegante

- Licengas de mecanico de bordo

- Licencas de piloto privado — aviao, dirigivel, helicoptero e aeronave de descolagem vertical
- Licengas de piloto de planador

- Licengas de piloto de baléo livre

c) Avaliagao médica de Classe 3; aplicavel aos requerentes e titulares de:
- Licengas de controlador de trafego aéreo.

6.1.2 - O proprio requerente de uma avaliagao médica deve submeter ao médico examinador uma
declaragao pessoal certificada dos dados médicos relativos a sua histéria pessoal, familiar e
hereditaria. Deve-se informar o requerente que € necessario que apresente uma declaragao tao
completa e precisa como os seus conhecimentos lhe permitem; e que qualquer declaragao falsa se
deve tratar em conformidade com o disposto em 1.2.4.6.1.

6.1.3 - O médico examinador deve informar a autoridade outorgadora de licengas sobre qualquer
caso em que, a seu ver, o incumprimento de qualquer requisito, numérico ou nao, por parte de um
requerente, seja tal que n&o considere provavel que o exercicio das atribuicées apropriadas a licenca
que solicite ou que ja possui comprometa a seguranga operacional do voo (1.2.4.9).

6.1.4 - O nivel de aptidao psicofisica que se deve ter para a renovagao da avaliagdo médica deve
ser o mesmo que aquele para a avaliagao inicial, excepto quando se indique explicitamente de outro
modo.

Nota. — Os intervalos entre os exames médicos periédicos com o fim de renovar as avaliagbes médicas

encontram-se especificados em 1.2.5.2.

6.2 - Requisitos para a avaliagao médica

6.2.1 - Generalidades

O requerente de uma avaliagao médica emitida em conformidade com o que se indica em 1.2.4.1
deve submeter-se a um exame médico, baseado nos seguintes requisitos:

a) psicofisicos;
b) visuais e relativos a percep¢ao de cores; e

c) auditivos.
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6.2.2 - Requisitos psicofisicos Deve ser exigido que o requerente de qualquer classe de avaliagao
médica esteja exempto de: a) qualquer deformidade, congénita ou adquirida; ou b) qualquer
incapacidade activa ou latente, aguda ou croénica; ou ¢) qualquer ferida ou leséo, ou sequela de
alguma intervencgao cirurgica; ou d) qualquer efeito ou efeito secundario de qualquer medicamento
terapéutico, diagnosticado ou preventivo, prescrito ou ndo prescrito, que tomem; que seja susceptivel
de causar alguma deficiéncia funcional que provavelmente interfira na operacdo segura de uma
aeronave ou no bom desempenho das suas fungdes.

Nota. — O uso de plantas medicinais ou de modalidades de tratamentos alternativos exige atengéo especial,
relativamente aos possivels efeitos secundarios.

6.2.3 - Requisitos de provas de acuidade visual

6.2.3.1 - Os métodos que se empregam para a medi¢gao da acuidade visual podem conduzir a
avaliagdes diferentes. Portanto, para conseguir uniformidade, cada Estado Contratante deve
assegurar-se que se obtenha equivaléncia entre os métodos de avaliagéo.

6.2.3.2 - Recomendacgao. — Para as provas de acuidade visual, deveriam adoptar-se as seguintes
precaucgées:

a) As provas de acuidade visual deveriam realizar-se num ambiente com um nivel de iluminagédo
2
que corresponda a iluminagdo ordinaria de uma oficina (30-60 cd/m ).

b) A acuidade visual deveria medir-se por meio de uma série de anéis de Landolt, ou optotipos
similares, colocados a uma distancia do requerente que corresponda ao método de prova
adoptado.

6.2.4 - Requisitos aplicaveis a percepcao das cores

6.2.4.1 - Os Estados Contratantes devem utilizar métodos de exame que garantam a seguranga da
prova de percepgao de cores.

6.2.4.2 — Deve-se exigir que o requerente demonstre que pode distinguir facilmente as cores cuja
percepgao seja necessaaria para desempenhar com seguranga as suas fungdes.

6.2.4.3 — Deve-se examinar o requerente relativamente a sua capacidade de identificar
correctamente uma serie de laminas pseudoisocromaticas com a luz do dia ou luz artificial de igual
temperatura de cér que a proporcionada pelos iluminantes normalizados CIE C ou D65, especificados
pela Comissao Internacional de lluminacao (CIE).

6.2.4.4 - O requerente que obtenha um resultado satisfatério de acordo com as condi¢des prescritas
pela autoridade outorgadora de licengcas deve ser declarado apto. Deve-se declarar ndo apto o
requerente que nao tenha obtido um resultado satisfatério em tal prova, a menos que possa distinguir
com facilidade as cores utilizadas na navegacao aérea e identificar correctamente as luzes usadas na
aviacdo. Os requerentes que ndo cumpram com estes critérios devem ser declarados nao aptos excepto
para a avaliagdo de Classe 2, com a seguinte restricdo: valida durante o dia, unicamente.
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Nota. — Os textos de orientagédo relativos aos métodos adequados para avaliar a visdo cromatica encontram-
se no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984).

6.2.4.4.1 - Recomendagao. — Os oculos de sol, que se usem durante o exercicio das atribuicées
inerentes a licenga ou habilitagdo de que se seja titular, deveriam ser ndo polarizantes e de uma cér
cinza neutro.

6.2.5 - Requisitos das provas de audicao

6.2.5.1 - Os Estados Contratantes devem utilizar métodos de exame que garantam a fiabilidade das
provas de audigao.

6.2.5.2 — Deve-se exigir que o requerente demonstre que possui uma percepgao auditiva suficiente
para exercer com seguranca as atribuicdes que a licenca e a habilitagao Ihe conferem.

6.2.5.3 - Os requerentes de avaliagbes médicas de Classe 1 devem ser sujeitos a uma prova de
audiometria de tom puro, aguando da emisséo inicial da avaliagdo, no minimo uma vez de cinco em
cinco anos até, a idade de 40 anos e posteriormente, no minimo, uma vez a cada dois anos.

6.2.5.3.1 - Em alternativa, podem utilizar-se outros métodos que proporcionem resultados
equivalentes.

6.2.5.4 - Os requerentes de avaliagdes médicas de Classe 3 devem ser sujeitos a uma prova de
audiometria de tom puro, aquando da emissao inicial da avaliagdo, no minimo uma vez de quatro em
quatro anos, até a idade de 40 anos e posteriormente, no minimo, uma vez a cada dois anos.

6.2.5.4.1 — Em alternativa, podem utilizar-se outros métodos que proporcionem resultados
equivalentes.

6.2.5.5 - Recomendacgao. — Os requerentes de avaliagbes médicas de Classe 2 deveriam submeter-
se a uma prova de audiometria de tom puro aquando da emisséo inicial da avaliagdo e, depois de atingir
a idade de 50 anos, no minimo uma vez de dois em dois anos.

6.2.5.6 - No caso de exames médicos distintos dos mencionados em 6.2.5.3, 6.2.5.4 e em 6.2.5.5,
nos quais nao se realiza audiometria, os requerentes devem submeter-se a provas num local silencioso,
com vozes a niveis de sussurro e de conversagao.

Nota 1. — A referéncia zero para a calibragdo dos audidmetros de tom puro é a das normas pertinentes da
edicdo em vigor do documento intitulado Métodos de Ensaio Audiométricos, publicado pela Organizagdo
Internacional de Normalizacéo (1SO).

Nota 2. — Para os efeitos de levar a cabo as provas de audicdo em conformidade com os requisitos, um local
silencioso é aquele no qual a intensidade do ruido de fundo ndo chega a 35 dB(A).

Nota 3. — Para os efeitos de levar a cabo as provas de audicdo em conformidade com os requisitos, o nivel
sonoro médio da voz em conversagcdo normal, a 1 m do ponto de emisséo (labio inferior do locutor), é c. 60
dB(A) e a da voz em sussurro é c. 45 dB(A). A 2 m de distancia do locutor, o nivel sonoro desce 6 dB(A).

Nota 4. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984), facilita-se orientagdo sobre a avaliagdo dos
requerentes que utilizam audifonos.

Nota 5. — Chama-se a atencdo para o paragrafo 2.7.1.3.1, sobre os requisitos para a emissdo de uma
habilitagdo de voo por instrumentos aos requerentes que sejam titulares de uma licenga de piloto privado.
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6.3 Avaliagcao médica — Classe 1

6.3.1 - Emissao da avaliacéo e renovacao

6.3.1.1 - Qualquer requerente de uma licenca de piloto comercial — avido, dirigivel, helicéptero ou
aeronave de descolagem vertical, de uma licenga de piloto com tripulacdo multipla — avido, ou uma
licenca de piloto de linha aérea — avido, helicéptero ou aeronave de descolagem vertical, deve-se
submeter a um exame médico inicial para obter a avaliagdo médica de Classe 1.

6.3.1.2 - Excepto quando se indique de outro modo nesta secc¢édo, a avaliagdo médica de Classe 1
do titular de uma licenga de piloto comercial — avido, dirigivel, helicoptero ou aeronave de descolagem
vertical, de uma licenca de piloto com tripulacdo multipla — avido, ou de uma licenca de piloto de
transporte de linha aérea — aviao, helicéptero ou aeronave de descolagem vertical deve-se renovar a
intervalos que nao excedan os especificados em 1.2.5.2.

6.3.1.2.1 - Recomendagao. — Em anos alternados, para requerentes de avaliacbes de Classe 1 de
40 anos de idade ou menos, a autoridade outorgadora de licengas deveria, a discrigdo, permitir que os
médicos examinadores omitam algumas partes do exame de rotina relacionadas com a avaliagdo da
aptiddo psicofisica, colocando, ao mesmo tempo, maior énfase na educag¢ao sanitaria e na prevengao
de estados de méa saude.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984), encontra-se orientagdo para as autoridades
outorgadoras de licengas que desejem menos énfase na detecgao de enfermidades fisicas e, ao mesmo tempo,
desejem uma maior énfase na educacgéo sanitaria e na prevenc¢ao de estados de ma satde em requerentes de
40 anos de idade ou menos.

6.3.1.3 - Quando a autoridade outorgadora de licengas se tenha certificado de que se cumprem os
requisitos previstos nesta seccdo e as disposi¢cdes gerais de 6.1 e 6.2, deve emitir ao requerente a
avaliagdo médica de Classe 1.

6.3.2 - Requisitos psicofisicos

6.3.2.1 - O requerente ndo deve padecer de nenhuma enfermidade ou incapacidade que
provavelmente o impega de maneira subita de operar com seguranga a aeronave ou desempenhar
com segurancga as suas fungoes.

6.3.2.2 - O requerente nao deve ter uma histdria clinica comprovada nem um diagnéstico clinico
de:

a) um transtorno mental organico;

b) um transtorno mental ou do comportamento devido ao uso de substancias psicoactivas; isto
inclui a sindrome de unidade induzida pela ingestao de bebidas alcodlicas ou outras substancias
psicoactivas;

¢) esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou delirante;

d) um transtorno do humor (afectivo);

€) um transtorno neurdético, relacionado com o stress ou somatoforme;

f) uma sindrome de comportamento relacionado com perturbacgdes fisioldgicas ou factores fisicos;
g) um transtorno da personalidade ou do comportamento adulto, particularmente se se manifestar
através de actos manifestos repetidos;

h) um atraso mental;
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i) um transtorno do desenvolvimento psicoldgico;

j) um transtorno do comportamento ou emocional, com surgimento na infancia ou na adolescéncia;
ou
k) um transtorno mental que nao se tenha especificado de outra maneira;

que possa impedi-lo de exercer com seguranga as atribuicdes apropriadas a licenga que solicita ou que
ja possui.

6.3.2.2.1 - Recomendagao. — Um requerente com depresséo, e que receba tratamento com
medicamentos antidepressivos, deveria considerar-se psiquica e fisicamente nao apto, a menos que o
meédico avaliador, ao ter acesso aos detalhes do caso em questdo, considere que é improvavel que o
estado do requerente interfira no exercicio seguro das atribuicbes que a licenca e a habilitagao lhe
conferem.

Nota 1. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984) proporciona-se orientagdo sobre a avaliagdo
dos requerentes que estéo sob tratamento com medicamentos antidepressivos.

Nota 2. — Os transtornos mentais e do comportamento definem-se em conformidade com as descrigbes
clinicas e linhas de orientagao para o diagnéstico, da Organizagdo Mundial de Saude, que aparecem no documento
intitulado Classificagdo Estatistica Internacional de Enfermidades e Problemas Relacionados com a Saude, 102
edicdo — Classificagdo de Transtornos Mentais e do Comportamento, OMS 1992. Este documento contém
descrigbes detalhadas dos requisitos relativos ao diagnéstico, que poderiam ser de utilidade para aplicagdo na
avaliagdo médica.

6.3.2.3- O requerente nao deve ter uma histéria clinica comprovada nem um diagnéstico clinico de:

a) enfermidade progressiva ou nao progressiva do sistema nervoso, cujos efeitos provavelmente vao
interferir no exercicio seguro das atribuigdes apropriadas a sua licenga e habilitagao;

b) epilepsia; ou

c¢) qualquer outro transtorno recorrente do conhecimento, sem explicagdo médica satisfatoria da sua

causa.

6.3.2.4 - O requerente ndo deve ter sofrido nenhum traumatismo cranio encefalico, cujos efeitos
provavelmente vao interferir no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas a sua licenca e habilitacao.

6.3.2.5 — O requerente ndo deve apresentar nenhuma anomalia do coragao, congénita ou adquirida
que provavelmente vai interferir no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas a sua licenca e
habilitacao.

6.3.2.5.1 - Qualquer requerente a quem tenha sido colocada uma ponta de artéria coronaria
(“bypass”) ou a quem se tenha efectuado uma angioplastia (com ou sem incapacidade, de “stent”) ou
que tenha sido objecto de qualquer outra intervencéo cardiaca, ou que possua antecedentes de enfarte
do miocardio ou sofra de qualquer outro transtorno cardiaco que potencialmente possa provocar
incapacidade, deve ser declarado ndo apto, a menos que o problema cardiaco tenha sido objecto de
investigacao e avaliagdo em conformidade com as melhores praticas médicas e que se tenha estimado
que ndo é provavel que impeca o requerente do exercicio seguro das atribuicdes apropriadas a sua
licenga e habilitagao.

6.3.2.5.2 - Qualquer requerente cujo ritmo cardiaco seja anormal deve ser considerado nao apto, a
menos que a arritmia cardiaca tenha sido objecto de investigacao e avaliagao, em conformidade com as
melhores praticas médicas, e que se tenha estimado que nao é provavel que impeca o requerente do
exercicio seguro das atribuicbes apropriadas a sua licenga e habilitac&o.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se orientagdo sobre a avaliagdo
cardiovascular.
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6.3.2.6 - O electrocardiograma deve formar parte do exame do coragdo quando se emita, pela
primeira vez, uma avaliagdo médica.

6.3.2.6.1 - O electrocardiograma deve ser incluido nos exames sucessivos de requerentes de mais
de 50 anos de idade, uma vez por ano, no minimo.

6.3.2.6.2 - Recomendagao. — O electrocardiograma deveria incluir-se nos exames sucessivos de
requerentes cuja idade esteja compreendida entre 30 e 50 anos, pelo menos de dois em dois anos.

Nota 1. — O objectivo de utilizar periodicamente o electrocardiograma é descobrir anomalias. Ndo proporciona
suficiente prova para justificar a desqualificagdo sem um novo e detalhado exame cardiovascular.

Nota 2. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984), encontra-se orientagdo sobre o
electrocardiograma em condigbes de repouso e de esforgo.

6.3.2.7 - As pressdes arterial, sistolica e diastolica, devem estar compreendidas dentro dos limites
normais.

6.3.2.7.1 - O uso de medicamentos destinados a controlar a hipertensdao deve ser motivo de
desqualificagao, excepto se se tratar de medicamentos cujo uso seja compativel com o exercicio seguro
das atribuicbes apropriadas a licenca e habilitagdes do requerente.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984) encontra-se ampla orientagdo sobre o tema.

6.3.2.8 - O sistema circulatério ndo deve apresentar nenhuma anomalia funcional nem estrutural
significativa.

6.3.2.9 - Nao deve existir nenhuma afecgéo pulmonar aguda nem nenhuma enfermidade activa na
estrutura dos pulmdes, no mediastino ou na pleura que possa dar lugar a sintomas que ocasionem
incapacidade durante manobras normais ou de emergéncia.

6.3.2.9.1 - Recomendacgao. — O primeiro exame médico deveria compreender uma radiografia ao
torax.

Nota. — Habitualmente, as radiografias periddicas do térax ndo sdo necessarias, mas pode tornar-se uma
necessidade em situagbes em que pode presumir-se uma enfermidade pulmonar assintomatica.

6.3.2.10 - Os requerentes que sofrem de enfermidade respiratdria obstrutiva crénica devem ser
considerados n&o aptos, a menos que a condi¢ao dos requerentes tenha sido objecto de investigagéo e
avaliagdo, em conformidade com as melhores praticas médicas, e que se tenha estimado que nao é
provavel que interfira no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas as suas licengas e habilitagdes.

6.3.2.11 - Os requerentes que sofrem de asma, acompanhada de sintomas significativos ou que
possa dar lugar a sintomas que provoquem incapacidade durante manobras normais ou de emergéncia,
devem ser considerados nao aptos.

6.3.2.11.1 - O uso de farmacos destinados a controlar a asma deve ser motivo de desqualificagao,
salvo no caso de farmacos cujo uso seja compativel com o exercicio seguro das atribuigbes apropriadas
a licenga e habilitagdo do requerente.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984,) encontra-se orientagdo sobre os riscos dos
medicamentos e farmacos.

6.3.2.12 - Os requerentes que sofrem de tuberculose pulmonar activa, devem ser considerados nao
aptos.

6.3.2.12.1 - Os requerentes que apresentem lesdes inactivas ou cicatrizadas, que se sabe ou se
supde serem de origem tuberculosa, podem ser considerados aptos.
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Nota 1. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se orientagdo sobre a avaliagdo das doengas
respiratorias.

Nota 2. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984,) encontra-se orientagdo sobre os riscos dos medicamentos
e farmacos.

6.3.2.13 - Os requerentes que apresentem deficiéncias funcionais significativas do trato
gastrointestinal ou seus anexos, devem ser considerados nao aptos.

6.3.2.13.1 - Os requerentes devem estar completamente livres de hérnias que possam dar lugar a
sintomas que ocasionem incapacidade.

6.3.2.14 - Os requerentes que apresentem sequelas de enfermidade ou intervengao cirurgica, em
qualquer parte do trato digestivo ou dos seus anexos, com a probabilidade de causarem incapacidade
durante o voo, especialmente as obstrucdes por estreitez ou compressao, devem ser considerados nao
aptos.

6.3.2.14.1 - Recomendagao. — Qualquer requerente que tenha sofrido uma operagéo cirtrgica importante
nas condutas biliares ou no trato digestivo ou seus anexos, com extirpagéo total ou parcial ou desvio de qualquer
destes 6rgéos, deveria ser considerado ndo apto até que o médico avaliador, que conhecga os detalhes da referida
operagéo, estime que ndo é provavel que as suas consequéncias causem incapacidade em voo.

6.3.2.15 - Os requerentes com transtornos do metabolismo, da nutricdo ou enddcrinos que podem
interferir no exercicio das atribuicbes apropriadas as suas licencas ou habilitacdes, devem ser
considerados nao aptos.

6.3.2.16 - Os requerentes que sofrem de diabetes mellitus, tratada com insulina, devem ser
considerados n&o aptos.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), proporciona-se orientacdo sobre a avaliagdo dos
requerentes diabéticos de Tipo 2 que recebem tratamento com insulina, de acordo com as disposi¢cbes que se encontram
em 1.2.4.9.

6.3.2.16.1 - Os requerentes que sofrem de diabetes mellitus ndo tratada com insulina devem ser
considerados nao aptos, a menos que se comprove que o seu estado se pode controlar de maneira
satisfatoria com a ajuda apenas de uma dieta ou de uma dieta combinada com a ingestéo, por via oral,
de medicagao antidiabética, cujo uso seja compativel com o exercicio seguro das atribui¢des apropriadas
as suas licencgas e habilitagoes.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se orientagdo sobre a avaliagdo dos requerentes
diabéticos.

6.3.2.17 - Os requerentes que sofrem de enfermidades sanguineas ou do sistema linfatico devem
ser considerados n&o aptos, a menos que a condigdo dos requerentes tenha sido objecto de uma
investigagao adequada e que se tenha determinado que nao é provavel que interfira no exercicio seguro
das atribuicbes apropriadas as suas licencas e habilitacoes.

Nota. — A condigdo drepanocitica ou outros casos de hemoglobinopatias consideram-se geralmente
compativeis com a avaliagdo de apto.

6.3.2.18 - Os requerentes que sofrem de enfermidade renal ou genito-urinaria devem ser
considerados ndo aptos, a menos que uma investigacdo adequada tenha revelado que ndo é provavel
que o seu estado de saude interfira no exercicio seguro das atribuicbes apropriadas as suas licengas e
habilitagcbes.

6.3.2.18.1 - O exame médico deve compreender uma analise de urina e qualquer anomalia deve ser
objecto de uma investigacao adequada.
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Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se informagdo sobre a analise de
urina e a avaliagdo de anomalias.

6.3.2.19 - Os requerentes que sofrem de sequelas de enfermidades ou de intervengdes cirurgicas
Nos rins ou nas vias genito-urinarias, especialmente as obstrugdes por estreitez ou compressao, devem
ser considerados n&o aptos, a menos que a condigdo dos requerentes tenha sido objecto de uma
investigacao e avaliagdo, em conformidade com as melhores praticas médicas, e que se tenha estimado
que nao é provavel que interfira no exercicio seguro das atribuigdes apropriadas as suas licengcas e
habilitacdes.

6.3.2.19.1 - Os requerentes a quem se tenha praticado uma nefrectomia devem ser considerados
nao aptos, a menos que a nefrectomia esteja bem compensada.

6.3.2.20 - Os requerentes que sejam seropositivos, relativamente ao virus de imumodeficiéncia
humana (VIH), devem ser considerados nao aptos, salvo se tiver sido investigado e avaliado o estado
dos mesmos, em conformidade com as melhores praticas médicas, e se se considerar improvavel que
interfira no exercicio seguro das atribuicées que a licenga ou a habilitagdo Ihes conferem.

Nota 1. — O diagndéstico atempado e o tratamento activo da enfermidade causada pelo VIH mediante uma
terapia antirretroviral reduzem a morbilidade e melhoram o prognéstico e, por conseguinte, aumentam a
probabilidade de que os requerentes resultem aptos na avaliagao.

Nota 2. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se informagéo sobre a avaliagao de
requerentes que S§o seropositivos relativamente ao virus de imunodeficiéncia humana (VIH).

6.3.2.21 - As requerentes que estejam gravidas devem ser consideradas ndo aptas, a menos que
uma avaliagdo obstétrica e um continuo controlo indiquem que a respectiva gravidez apresenta poucos
riscos e complicacgoes.

6.3.2.21.1 - Recomendagdo. — As requerentes cuja gravidez apresenta poucos riscos ou
complicages, e que estejam sob avaliagao e controlo médicos, em conformidade com o disposto em
6.3.2.21, podem ser consideradas aptas desde o final da 12?2 semana até ao final da 262 semana do
periodo de gestacao.

6.3.2.22 - Depois do parto ou da cessagao da gravidez, ndo se deve permitir que a requerente exerga
as atribuicbes apropriadas a sua licenga, até que nao se tenha submetido a uma nova avaliagdo, em
conformidade com as melhores praticas médicas, e se tenha determinado que pode exercer de forma
segura as atribuicdes apropriadas a sua licenga ou habilitagdo.

6.3.2.23 - O requerente nao deve apresentar nenhuma anomalia dos ossos, articulagdées, musculos,
tendbes ou estruturas conexas, que provavelmente interfira no exercicio seguro das atribuicbes
apropriadas a sua licenga ou habilitagao.

Nota. — Qualquer sequela de lesbes que afectem 0s 0ssos, articulagbes, musculos ou tendbes, assim como
determinados defeitos anatémicos, exigira normalmente uma avaliagcao funcional para determinar a capacidade
do requerente.

6.3.2.24 - Os requerentes ndao devem apresentar anomalias nem enfermidades do ouvido ou das
suas estruturas conexas, que provavelmente interfiram no exercicio seguro das atribuicées apropriadas
as suas licencgas e habilitagdes.

6.3.2.25 - N&o deve existir:
a) nenhum transtorno das fungdes vestibulares;

b) nenhuma disfungao significativa das trompas de Eustaquio; e
¢) nenhuma perfuragao sem terem cicatrizado as membranas do timpano.
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6.3.2.25.1 - Uma unica perfuragado seca da membrana do timpano nao implica necessariamente que
tenha de se considerar o requerente como nao apto.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984) encontra-se orientagdo sobre a avaliagdo das
fungbes vestibulares.

6.3.2.26 - Nao deve existir:

a) nenhuma obstrucéo nasal; e

b) nenhuma deformidade nem enfermidade da cavidade bucal ou do trato respiratério superior, que
provavelmente interfira no exercicio seguro das atribui¢des apropriadas a licenga ou habilitacdo do
requerente.

6.3.2.27 - Os requerentes que sofrem de tartamudez ou outros defeitos da fala, suficientemente
graves para dificultar a comunicagao oral, devem ser considerados nao aptos.

6.3.3 - Requisitos visuais

O exame médico deve basear-se nos seguintes requisitos:

6.3.3.1 - O funcionamento dos olhos e dos seus anexos deve ser normal. Nao deve existir qualquer
condigao patolégica activa, aguda ou crénica, nem sequelas de cirurgia ou trauma dos olhos ou dos seus
anexos que possam reduzir a fungéo visual correcta ao extremo de impedir o exercicio seguro das
atribuigdes apropriadas a licenga e habilitagao do requerente.

6.3.3.2 - A acuidade visual para visao ao longe com ou sem correcgao deve ser de 6/9 ou maior em
cada olho separadamente, e a acuidade visual binocular deve ser de 6/6 ou maior. Nao se aplicam limites
a acuidade visual sem correcgédo. Quando esta norma de acuidade visual s6 se obtiver mediante o uso
de lentes correctoras, podera considerar-se o requerente como apto na condi¢cao de que:

a) use lentes correctoras, durante o exercicio das atribui¢cdes inerentes a licenga ou habilitagdo que
solicita ou ja possui

b) guarde, adicionalmente, a mao, um par de 6culos correctores adequados durante o exercicio das
atribuicdes que lhe confere a sua licencga.

Nota 1. — O paragrafo 6.3.3.2 b) é objecto de normas incluidas no Anexo 6, Parte |.

Nota 2. — Considera-se que um requerente que tenha sido aceite como cumpridor destas disposi¢des continua
a ser considerado apto, a menos que haja razbes para suspeitar o contrario, caso em que se exige um relatério
oftalmolégico a discricdo da autoridade outorgadora de licencas. Tanto a acuidade visual ndo corrigida como
a corrigida medem-se e registam-se normalmente, de cada vez que o requerente seja submetido a exame
meédico. As condigées que indicam a necessidade de obter um relatério oftalmoldgico incluem: uma diminuigdo
importante da acuidade visual sem correcgdo, qualquer diminuigdo da maior acuidade visual corrigida, e o
aparecimento de oftalmopatia, lesées do olho ou cirurgia oftalmica.

6.3.3.2.1 - Os requerentes poderao usar lentes de contacto para satisfazer este requisito sempre
que: a) as lentes sejam monofocais e sem cbér;

b) as lentes sejam bem toleradas; e
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c) se guarde a mao um par de 6culos correctores adequados, durante o exercicio das atribuigcdes
inerentes a licenca.

Nota. — Os requerentes que usem lentes de contacto ndo necessitam que se volte a medir a sua acuidade
visual sem correcg¢ao a cada novo exame, sempre que se conhega o historial de prescrigdo das suas lentes
de contacto.

6.3.3.2.2 - Os requerentes que tenham um grande defeito de refracgdo devem usar lentes de contacto
ou oculos com lentes de elevado indice de refracgao.

Nota. — Se se usarem o6culos, requerem-se lentes de elevado indice para minimizar a distor¢gdo do campo
visual periférico.

6.3.3.2.3 - Os requerentes, cuja acuidade visual para visdo ao longe sem correc¢édo, em qualquer
dos olhos, seja inferir a 6/60, devem ter que proporcionar um relatério oftalmolégico completo satisfatério
antes da avaliagdo médica inicial e, posteriormente, de cinco em cinco anos.

Nota 1. — A finalidade do exame oftalmolégico requerido é de 1) comprovar um desempenho visual normal, e
2) detectar patologias importantes.

Nota 2. — Os textos de orientagdo relativos a avaliagdo dos requerentes monoculares, conforme o disposto
em 1.2.4.9, encontram-se no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984).

6.3.3.3 - Os requerentes que se tenham submetido a uma cirurgia, que afecte o estado de refraccao
do olho, devem ser declarados nao aptos, a menos que nao tenham sequelas que possam interferir no
exercicio seguro das atribuigdes inerentes a sua licenca e habilitagao.

6.3.3.4 — Deve-se exigir que, enquanto usar as lentes correctoras requeridas em 6.3.3.2, se
necessarias, o requerente possa ler a carta N5, ou equivalente, a uma distancia escolhida pelo
requerente entre 30 e 50 cm, assim como a carta N14, ou equivalente, a uma distancia de 100 cm. Se
este requisito so6 se satisfizer mediante o uso de correcgao para visao proxima, poder-se-a declarar apto
o requerente na condigao de que esta correcgdo para visao proxima seja acrescentada a correcgao dos
Oculos que ja se tenham prescrito em conformidade com 6.3.3.2; se nao tiver sido prescrita a referida
correcgao, deve-se guardar a mao um par de Oculos para visdo proxima, durante o exercicio das
atribuicdes inerentes a licenga. Quando se requeira correcgao para visao proxima, deve-se exigir que o
requerente demonstre que lhe basta um par de éculos para satisfazer os requisitos de visdo ao longe e
de visdo proxima.

Nota 1. — N5 e N14 referem-se ao tamanho do tipo de letra utilizado. Para mais detalhes, ver o Manual de
Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984).

Nota 2. — Um requerente que necessite de correc¢do para visdo proxima, a fim de satisfazer este requisito
tera de utilizar lentes “de predicador”, bifocais, ou até multifocais, para ler os instrumentos, uma carta ou manual
que tenha a méao, assim como passar para a visdo ao longe através do parabrisas sem retirar as lentes. Uma
correcgdo unicamente para visdo proxima (lentes completas de uma s6 poténcia, apropriadas para a leitura) reduz
consideravelmente a acuidade visual ao longe e em consequéncia néo é aceitavel.

Nota 3. — Sempre que haja necessidade de obter ou de renovar lentes correctoras, espera-se que o requerente
informe o oculista acerca das distdncias de leitura para as tarefas visuais do posto de pilotagem pertinentes aos
tipos de aeronaves em que provavelmente desempenhe as suas fungoes.

6.3.3.4.1 - Quando se exija correc¢ao para visao proxima em conformidade com este paragrafo,
deve-se conservar ao alcance da mao, para uso imediato, um segundo par de 6culos correctores para
visdo proxima.

6.3.3.5 — Deve-se exigir que o requerente tenha campos visuais normais.

6.3.3.6 — Deve-se exigir que o requerente tenha uma fungao binocular normal.
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6.3.3.6.1 - A estereopse reduzida, a convergéncia anormal que nao interfira na visdo préxima e o
defeito de alineagao ocular, em que a amplitude de fusdo seja suficiente para evitar a astenopia e a
diplopia, ndo sao motivo forgoso de desqualificacao.

6.3.4 - Requisitos auditivos

6.3.4.1 - O requerente, submetido a uma prova com um audidmetro de tom puro ndo deve ter uma
deficiéncia de percepgao auditiva, em cada ouvido, separadamente, maior do que 35 dB em nenhuma
das trés frequéncias de 500, 1 000 ou 2 000 Hz, nem superior a 50 Db, na frequéncia de 3 000 Hz.

6.3.4.1.1 - O requerente com uma deficiéncia auditiva maior que a especificada anteriormente podera
ser declarado apto na condicdo de que tenha uma capacidade auditiva normal com um ruido de fundo
que reproduza ou simule as caracteristicas de disfarce do ruido no posto de pilotagem durante o voo, no
tocante a voz e aos sinais de radiofardis.

Nota 1. — E importante que o ruido de fundo seja representativo do ruido no posto de pilotagem do tipo de
aeronave para a qual a licenca e a habilitacdo do requerente sao validas.

Nota 2. — No texto destinado as provas de discriminagao, utilizam-se normalmente expressées pertinentes
para a Aviagao e palavras foneticamente equilibradas.

6.3.4.1.2 - Como alternativa, pode efectuar-se uma prova pratica da audicdo em voo, no posto de
pilotagem de uma aeronave, do tipo para o qual a licenga e a habilitacdo do requerente sao validas.

6.4 - Avaliacao médica — Classe 2

6.4.1 - Emissao e a renovagao da avaliagao

6.4.1.1 - Os requerentes de licenca de piloto privado — avido, dirigivel, helicéptero ou aeronave de
descolagem vertical, de licenca de piloto de planador, de licenga de piloto de balao livre, de licenca de
mecanico de bordo ou de licengca de navegante, devem-se submeter a exame médico inicial para obter
a avaliagdo médica de Classe 2.

6.4.1.2 - Excepto quando se indique de outro modo nesta seccao, a avaliagdo médica de Classe 2
do titular de uma licenga de piloto privado —avido, dirigivel, helicéptero ou aeronave de descolagem
vertical, de uma licenga de piloto de planador, de uma licenga de piloto de balao livre, de uma licenca de
mecanico de bordo ou de uma licenga de navegante, deve-se renovar a intervalos que nao excedam os
especificados em 1.2.5.2.

6.4.1.3 - Quando a autoridade outorgadora de licengas se tenha certificado de que se cumprem os
requisitos previstos nesta secgao e as disposicdes gerais de 6.1 e 6.2, deve-se emitir ao requerente a
avaliacdo médica de Classe 2.
6.4.2 Requisitos psicofisicos
O exame deve basear-se nos seguintes requisitos.
6.4.2.1 - O requerente ndo deve padecer de nenhuma enfermidade ou incapacidade que possa
impedi-lo repentinamente de operar com seguranga uma aeronave ou desempenhar com seguranga as

suas fungoes.

6.4.2.2 - O requerente nao deve ter uma histéria clinica comprovada nem diagndstico clinico de:
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a) um transtorno mental orgéanico; b) um transtorno mental ou do comportamento devido ao uso de
substancias psicoactivas, incluindo o sindrome de unidade induzida pela ingestado de bebidas
alcodlicas ou outras substancias psicoactivas; ¢) esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou
delirante; d) um transtorno do humor (afectivo); ) um transtorno neurdtico, relacionado com o
stress ou somatoforme; f) um sindrome do comportamento relacionado com perturbagdes
fisioldgicas ou factores fisicos; g) um transtorno da personalidade ou do comportamento,
particularmente se se manifestar através de actos manifestos repetidos; h) atraso mental; i) um
transtorno do desenvolvimento psicolégico;
j) um transtorno do comportamento ou emocional, com aparecimento na infancia ou na
adolescéncia; ou
k) um transtorno mental que néo se tenha especificado de outra maneira; que possa impedir de

exercer com segurancga as atribuicées apropriadas a licenga que solicita ou que ja possui.

6.4.2.2.1- Recomendagao. — Um requerente com depresséao e que receba tratamento com
medicamentos antidepressivos, deveria considerar-se psicofisicamente ndo apto, a menos que o
médico avaliador, ao ter acesso aos detalhes do caso em questao, considere que é improvavel que o
estado do requerente interfira no exercicio seguro das atribuicées que a licenga e a habilitagdo Ihe
conferem.

Nota 1. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984) proporciona-se orientagdo sobre a avaliagdo
dos requerentes que estao sob tratamento com medicamentos antidepressivos.

Nota 2. — Os transtornos mentais e do comportamento definem-se em conformidade com as descrigbes
clinicas e indicagbes de diagnéstico da Organizagdo Mundial de Saude, que se encontram no documento
intitulado Classificagédo Estatistica Internacional de Enfermidades e Problemas relacionados com a Saude,
102 edigdo — Classificagdo de transtornos mentais e do comportamento, OMS 1992. Este documento contém
descrigbes detalhadas dos requisitos relativos aos diagnosticos, que poderiam ser de utilidade para aplicagdo
nas avaliagbes médicas.

6.4.2.3 - O requerente nao deve ter uma histdria clinica comprovada nem um diagnéstico clinico de
nenhuma das afec¢des seguintes:

a) enfermidade progressiva ou ndo progressiva do sistema nervoso, cujos efeitos provavelmente
interfiram no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas a licenga e habilitagdo do
requerente;

b) epilepsia;

¢) qualquer outro transtorno recorrente do conhecimento, sem explicagdao médica satisfatoria da
sua causa.

6.4.2.4 — O requerente nao deve ter sofrido nenhum traumatismo cranio encefalico, cujos efeitos
provavelmente interfiram no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas a licenga e habilitagdo do
requerente.
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6.4.2.5 - O requerente nao deve apresentar nenhuma anomalia do coragao, congénita ou adquirida,
que possa vir a interferir no exercicio seguro das atribuicbes apropriadas a sua licenca e habilitagao.

6.4.2.5.1 - Qualquer requerente a quem tenha sido enxertada uma ponta de artéria coronaria
(“bypass”) ou a quem tenha sido efectuada uma angioplastia (com ou sem incapacidade, de “stent”) ou
outra intervengao cardiaca, ou que possua antecedentes de enfarte do miocardio ou sofra de qualquer
outro transtorno cardiaco que potencialmente possa provocar incapacidade deve ser declarado nao apto,
a menos que o problema cardiaco tenha sido objecto de investigagéo e avaliagdo em conformidade com
as melhores praticas médicas, e que se tenha sido estimado que nao é provavel que interfira no exercicio
seguro das atribuicdes apropriadas a sua licenga e habilitagao.

6.4.2.5.2 - Qualquer requerente, cujo ritmo cardiaco seja anormal deve ser considerado nédo apto, a
menos que a arritmia cardiaca tenha sido objecto de investigacao e avaliagao, em conformidade com as
melhores praticas médicas, e que se tenha estimado que n&o é provavel que impega o requerente do
exercicio seguro das atribuicbes apropriadas a sua licenga e habilitacdo.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984,) encontra-se orientagdo sobre a avaliagdo
cardiovascular.

6.4.2.6 - O electrocardiograma deve formar parte do exame do coragdo quando se emita, pela
primeira vez, uma avaliacido médica de requerentes de mais de 40 anos de idade.

6.4.2.6.1 - O electrocardiograma deve-se incluir nos exames sucessivos de pedidos de pessoas de
mais de 50 anos de idade, pelo menos a cada dois anos.

6.4.2.6.2 - Recomendacgao. — O electrocardiograma deveria formar parte do exame cardiaco para
a primeira emissdo de uma avaliagdo médica.

Nota 1. — O objectivo de utilizar periodicamente o electrocardiograma é descobrir anomalias. Ndo proporciona
suficiente prova para justificar a desqualificagdo sem um novo e detalhado exame cardiovascular.

Nota 2. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc..8984) encontra-se orientagdo sobre o
electrocardiograma em condigbées de repouso e de esforgo.

6.4.2.7 - As pressdes arteriais, sistolica e diastélica, devem estar compreendidas dentro dos limites
normais.

6.4.2.7.1 - O uso de medicamentos destinados a controlar a hipertensao, excepto aqueles cujo uso
seja compativel com o exercicio seguro das atribuigbes apropriadas a licenga e habilitagdo do
requerente, deve ser motivo de desqualificagao.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984), encontra-se orientagdo sobre
o tema.

6.4.2.8 - O sistema circulatério ndo deve apresentar nenhuma anomalia funcional
ou estrutural significativa.

6.4.2.9 - Nao deve existir nenhuma afecgéao pulmonar nem nenhuma enfermidade activa na estrutura
dos pulmbes, mediastino ou pleura, que possa dar lugar a sintomas que ocasionem incapacidade
durante manobras normais ou de emergéncia.

6.4.2.9.1 - Recomendagao. — O primeiro exame médico e os exames periddicos deveriam
compreender uma radiografia ao térax, nos casos em que se pode prever enfermidade pulmonar
assintomatica.

6.4.2.10 - Os requerentes que sofram de enfermidade respiratéria obstrutiva cronica devem ser
considerados ndo aptos, a menos que a condi¢cdo do requerente tenha sido objecto de investigagdo e
avaliagdo adequadas, em conformidade com as melhores praticas médicas, e que se tenha estimado
nao ser provavel que interfira no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas a sua licenga e habilitacao.
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6.4.2.11 - Os requerentes que sofram de asma, acompanhada de sintomas significativos ou que
possa dar lugar a sintomas que ocasionem incapacidade durante manobras normais ou de emergéncia,
devem ser considerados nao aptos.

6.4.2.11.1 - O uso de farmacos destinados a controlar a asma deve ser motivo de desqualificagao,
salvo no caso de farmacos cujo uso seja compativel com o exercicio seguro das atribuicdes apropriadas
a licenca e habilitacdo do requerente.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984) encontra-se orientagdo sobre 0s riscos dos
medicamentos e farmacos.

6.4.2.12 - Os requerentes que sofram de tuberculose pulmonar activa devem ser considerados nao
aptos.

6.4.2.12.1 - Os requerentes que apresentem lesdes inactivas ou cicatrizadas, que se sabe ou se
supde serem de origem tuberculosa, podem ser considerados aptos.

Nota 1. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se orientagdo sobre a avaliagdo das
doencgas respiratorias.

Nota 2. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se orientagdo sobre 0s riscos dos
medicamentos e farmacos.

6.4.2.13 - Os requerentes devem estar completamente livres de hérnias que possam dar lugar a
sintomas que ocasionem incapacidade.

6.4.2.13.1 - Os requerentes que apresentem deficiéncias significativas do trato gastrointestinal ou
seus anexos devem ser considerados nao aptos.

6.4.2.14 - Os requerentes que apresentem sequelas de enfermidade ou intervengao cirdrgica em
qualquer parte do trato digestivo ou seus anexos, que possam causar incapacidade durante o voo,
especialmente as obstrugdes por estreitez ou compressdo devem ser considerados nao aptos.

6.4.2.14.1 - Recomendagao. — Qualquer requerente que tenha sofrido uma operagédo cirdrgica
importante nas vias biliares ou no trato digestivo ou seus anexos, com extirpacdo total ou parcial ou
desvio de qualquer destes 6rgaos, deveria considerar-se como néo apto, até que o médico avaliador que
conheca os detalhes da referida operagdo estime que ndo é provavel que as suas consequéncias
causem incapacidade em voo.

6.4.2.15 - Os requerentes com transtornos do metabolismo, da nutricdo ou enddcrinos que
provavelmente interfiram no exercicio seguro das atribuigbes apropriadas as suas licengas e habilitagcdes
devem ser considerados nao aptos.

6.4.2.16 - Os requerentes, que sofram de diabetes mellitus tratada com insulina, devem ser
considerados n&o aptos.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), proporciona-se orientagcdo sobre a avaliagdo
dos requerentes diabéticos de Tipo 2 que recebem tratamento com insulina, conforme as disposicbes que se
encontram em 1.2.4.9.

6.4.2.16.1 - Os requerentes que sofram de diabetes mellitus ndo tratada com insulina devem ser
considerados n&o aptos, a menos que se comprove que 0 seu estado pode controlar-se de maneira
satisfatoria com ajuda apenas de uma dieta ou de uma dieta combinada com a ingestao, por via oral, de
medicamentos antidiabéticos, cujo uso seja compativel com o exercicio seguro das atribuicdes
apropriadas as suas licencas e habilitagoes.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se orientagdo sobre a avaliagdo dos
requerentes diabéticos.
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6.4.2.17 - Os requerentes que sofram de enfermidades do sangue ou do sistema linfatico devem ser
considerados nao aptos, a menos que uma investigacao adequada tenha revelado que nao é provavel
que o seu estado de saude interfira no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas as suas licengas e
habilitacoes.

Nota. — A condigéo drepanocitia e outros casos de hemoglobinopatias consideram-se geralmente compativeis
com a avaliagéo de apfto.

6.4.2.18 - Os requerentes que sofram de enfermidade renal ou genito-urinaria devem ser
considerados ndo aptos a menos que uma investigacdo adequada tenha revelado que nao é provavel
que o seu estado de saude interfira no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas as suas licengas e
habilitagcbes.

6.4.2.18.1 - O exame médico deve compreender uma analise de urina e qualquer anomalia deve ser
objecto de uma investigacao adequada.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se orientagdo sobre a analise de urina
e a avaliagdo de anomalias.

6.4.2.19 - Os requerentes que sofram de sequelas de enfermidade ou de intervengdes cirurgicas nos
rins ou nas vias genito-urinarias especialmente as obstrucbes por estreitez ou compressao, devem ser
considerados n&o aptos, a menos que a condigao dos requerentes tenha sido objecto de investigagéo e
avaliagdo em conformidade com as melhores praticas médicas e que se tenha estimado que nao é
provavel que interfira no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas as suas licengas e habilitagdes.

6.4.2.19.1 - Os requerentes, a quem tenha sido efectuada uma nefrectomia, devem ser considerados
nao aptos, a menos que a condigdo esteja bem compensada.

6.4.2.20 - Os requerentes que sdo seropositivos relativamente ao virus de imunodeficiéncia humana
(VIH) devem ser considerados nao aptos, salvo se tiver sido investigado e avaliado o estado dos mesmos
em conformidade com as melhores praticas médicas e se se considerar improvavel que interfira no
exercicio seguro das atribuicdes que a licenga ou a habilitagcao Ihes conferem.

Nota 1. — O diagnéstico atempado e a gestao activa da enfermidade causada pelo VIH, mediante uma terapia
antirretroviral reduzem a morbilidade e melhoram o progndéstico e, em consequéncia, aumentam a
probabilidade para que os requerentes sejam considerados aptos na avaliagédo.

Nota 2. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se informagéo sobre a avaliagédo de
requerentes que sdo seropositivos relativamente ao virus de imunodeficiéncia humana (VIH).

6.4.2.21 - As requerentes que estiverem gravidas devem ser consideradas nao aptas, a menos que
uma avaliagdo obstétrica e um continuo controlo indiquem que as gravidezes apresentam poucos riscos
e complicacoes.

6.4.2.21.1 - Recomendagao. — As requerentes cujas gravidezes apresentam poucos riScos ou
complicagbes e que estejam sob avaliacdo e controlo médicos, em conformidade com o disposto em
6.4.2.21, deveriam ser consideradas aptas a partir do final da 122 semana até ao fim da 26% semana do
periodo de gestacéo.

6.4.2.22 - Depois do parto ou da cessagao da gravidez, nao se deve permitir que a requerente exerga
as atribuicbes apropriadas a sua licenga, até que seja submetida a uma nova avaliagdo, em
conformidade com as melhores praticas médicas, e se tenha determinado que pode exercer de forma

segura as atribuicdes apropriadas a sua licenga e habilitagao.

6.4.2.23- O requerente nao deve apresentar nenhuma anomalia dos o0ssos, articulagdes, musculos,
tenddes ou estruturas conexas que possa com probabilidade interferir no exercicio seguro das
atribuicdes apropriadas a sua licenga e habilitagao.
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Nota. — Qualquer sequela de les6es que afectem os 0ssos, articulagbes, musculos ou tendbes e
determinados defeitos anatémicos exigem normalmente uma avaliagdo funcional para determinar a
capacidade do requerente.

6.4.2.24 - Os requerentes ndo devem apresentar anomalias nem enfermidades do ouvido nem das
suas estruturas conexas, que possam interferir no exercicio seguro das atribuicbes apropriadas as
suas licengas e habilitagbes.

6.4.2.25 - Nao deve existir:

a) nenhum transtorno das fungdes vestibulares;
b) nenhuma disfuncgao significativa das trompas de Eustaquio; e
¢) nenhuma perfuragdo sem cicatrizagédo das membranas do timpano.

6.4.2.25.1 - Uma unica perfuragao seca da membrana do timpano n&o implica necessariamente
que se considere o requerente como nao apto.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se orientagdo sobre a avaliagdo das
fungbes vestibulares.

6.4.2.26 - Nao deve existir:
a) nenhuma obstrugéo nasal; e

b) nenhuma deformidade nem enfermidade da cavidade bucal ou do trato respiratério superior que
possa vir a interferir no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas a licenga e habilitagdo do
requerente.

6.4.2.27 - Os requerentes que sofram de tartamudez ou de outros defeitos da fala, suficientemente
graves para dificultar a comunicagao oral, devem ser considerados nao aptos.

6.4.3 - Requisitos visuais

O exame médico deve basear-se nos seguintes requisitos.

6.4.3.1- O funcionamento dos olhos e dos seus anexos deve ser normal. Nao deve existir qualquer
condicao patologica activa, aguda ou cronica, nem sequelas de cirurgia ou trauma dos olhos ou dos
seus anexos que possam reduzir a sua fungao visual correcta, ao extremo de impedir 0 exercicio
seguro das atribuigdes apropriadas a licencga e habilitagdo do requerente.

6.4.3.2 - A acuidade visual para a visdo ao longe com ou sem correcgao deve ser de 6/12 ou
superior em cada olho separadamente, e a acuidade visual binocular deve ser de 6/9 ou superior. Nao
se aplicam limites a acuidade visual sem correc¢éo. Se esta acuidade visual se conseguir apenas
mediante o uso de lentes correctoras, podera declarar-se apto o requerente, sempre que:

a) use lentes correctoras durante o exercicio das atribui¢cdes inerentes a licenga ou habilitagcao que
solicite ou que ja possua; e

b) guarde, adicionalmente, a mao, um par de 6culos correctores adequados, durante o exercicio
das atribuigbes que Ihe confere a sua licenga.
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Nota. — Considera-se que um requerente que tenha sido aceite como cumprindo com estas disposicoes,
continua a ser considerado como apto, a menos que haja razées para suspeitar o contrario e, nesse caso,
exige-se um relatério oftalmolégico, a discricdo da autoridade outorgadora de licencgas. Tanto a acuidade visual
néo corrigida como a corrigida medem-se e registam-se normalmente a cada novo exame. As condi¢des que
indicam necessidade de obter um relatério oftalmoldgico incluem: uma diminui¢do importante da acuidade
visual sem correcgdo, qualquer diminuigdo da maior acuidade visual corrigida e o aparecimento de
oftalmopatia, lesées do olho ou cirurgia oftalmica.

6.4.3.2.1 - Os requerentes podem usar lentes de contacto para satisfazer este requisito sempre que:

a) as lentes sejam monofocais e sem cér;

b) as lentes sejam bem toleradas; e

c) se guarde a mao um par de 6culos correctores adequados, durante o exercicio das atribuigcbes
inerentes a licenca.

Nota. — Os requerentes que usem lentes de contacto ndo necessitam que se volte a medir a sua acuidade
visual sem correcgdo, a cada novo exame, sempre que se conhega o historial de prescricao das suas lentes
de contacto.

6.4.3.2.2 - Os requerentes que tenham um grande defeito de refracgdo devem usar lentes de contacto
ou 6culos com lentes de elevado indice de refracgao.

Nota. — Se se usarem 6culos, requerem-se lentes de elevado indice de refrac¢do para minimizar a distorgdo
do campo visual periférico.

6.4.3.2.3 - Recomendagao. — Deveria exigir-se aos requerentes cuja acuidade visual para a visao
ao longe sem correcgdo, em qualquer dos dois olhos seja menor do que 6/60 que proporcionem um
relatério oftalmolégico completo satisfatério, antes da avaliagdo médica inicial e, posteriormente, de cinco
em cinco anos.

Nota 1. — A finalidade do exame oftalmolégico é:
1) comprovar um desempenho visual normal e
2) detectar patologias importantes.
Nota 2. — Os textos de orientagcdo sobre a avaliacao dos requerentes monoculares, conforme o disposto em
1.2.4.9, encontram-se no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984).

6.4.3.3 - Os requerentes que se tenham submetido a uma cirurgia que afecte o estado de refracgao
do olho devem ser declarados ndo aptos a menos que ndo tenham sequelas que possam vir a interferir
no exercicio seguro das atribuicdes inerentes a sua licenga e habilitacéo.

6.4.3.4 - Deve-se exigir que, enquanto usa as suas lentes correctoras, conforme requerido em
6.4.3.2, caso seja necessario, 0 requerente possa ler a carta N5, ou equivalente, a uma distancia
escolhida pelo requerente entre 30 e 50 cm. Um requerente que so satisfaca o prescrito nesta disposigao
mediante o uso de correcgao para visao proxima, pode ser declarado apto, na condicao de que esta
correcgao para visado proxima se acrescente a correcgao dos 6culos que ja tenham sido prescritos, em
conformidade com 6.4.3.2; caso nao tenha sido prescrita a referida correc¢ao, deve-se guardar a mao
um par de 6culos para visao proxima durante o exercicio das atribui¢cdes inerentes a licenga. Quando se
requeira correcgdo para visdo proxima, deve-se exigir que o requerente demonstre que Ihe basta um par
de 6culos para satisfazer os requisitos de visdo ao longe e de visao préoxima.

Nota 1. — N5 refere-se ao tamanho do tipo de letra utilizado. Para mais detalhes ver o Manual de Medicina
Aeronautica Civil (Doc. 8984).

Nota 2. — Um requerente que necessite de correc¢do para visdo proxima, a fim de satisfazer este requisito
tera que utilizar lentes “de predicador”, bifocais, ou até multifocais, para ler os instrumentos e uma carta ou manual
que tenha a méao, assim como passar a visdo ao longe através do parabrisas sem tirar as lentes. A correcgéo
unicamente para visdo proxima (lentes completas de uma sé poténcia, apropriadas para a leitura) reduz
consideravelmente a acuidade visual ao longe e, por conseguinte, é inaceitavel.
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Nota 3. — Sempre que haja necessidade de obter ou de renovar lentes correctoras, o requerente deve informar
0 optoémetra acerca das distancias de leitura para as tarefas visuais do posto de pilotagem pertinentes aos tipos
de aeronaves em que provavelmente desempenhe as suas fungées.

6.4.3.4.1 - Quando se exigir uma correccdo para visdo proxima, em conformidade com este
paragrafo, deve-se guardar a mao, para uso imediato, um segundo par de dculos correctores para visao
préxima.

6.4.3.5 - Deve-se exigir que o requerente tenha campos visuais normais.
6.4.3.6 - Deve-se exigir que o requerente tenha uma funcao binocular normal.

6.4.3.6.1 - A estereopse reduzida, a convergéncia anormal, que n&o interfira na viséo proxima, e o
defeito de alinhamento ocular, no qual a amplitude de fusdo seja suficiente para evitar a astenopia e a
diplopia, ndo s&o motivo for¢goso de desqualificagéo.

6.4.4 - Requisitos auditivos

Nota. — Chama-se a atencdo para o paragrafo 2.7.1.3.1 sobre os requisitos relativos a emissdo de uma
habilitagéo de voo por instrumentos para os requerentes que s&o titulares de uma licenga de piloto privado.

6.4.4.1 - O requerente que nao possa ouvir uma voz de intensidade normal, num quarto silencioso,
com ambos os ouvidos, a uma distancia de 2 m do examinador e de costas para o mesmo deve ser
considerado néo apto.

6.4.4.2 - O requerente, submetido a uma prova com um audidmetro de tom puro, que tenha uma
deficiéncia de percepgao auditiva, nalgum dos ouvidos, separadamente, superior a 35 dB nalguma das
frequéncias de 500, 1 000 ou 2 000 Hz, ou maior que 50 dB na frequéncia de 3 000 Hz, deve ser
considerado nao apto.

6.4.4.3 - Recomendagao. — Os requerentes, que ndo cumpram com o0s requisitos indicados em
6.4.4.1 ou em 6.4.4.2, deveriam submeter-se a novas provas, em conformidade com 6.3.4.1.1.

6.5 - Avaliagcao médica — Classe 3

6.5.1 - Emisséo e a renovacgao da avaliagao

6.5.1.1 — Os requerentes de uma licenga de controlador de trafego aéreo devem submeter-se a um
exame médico inicial para obter a avaliagdo médica de Classe 3.

6.5.1.2 - Excepto quando se indique de outro modo nesta seccao, a avaliagcdo médica de Classe 3
do titular de uma licenga de controlador de trafego aéreo deve ser renovada a intervalos que nao
excedam os especificados em 1.2.5.2.

6.5.1.3 - Quando a autoridade outorgadora de licengas se tenha certificado de que se cumprem os

requisitos previstos nesta secgao e as disposicdes gerais de 6.1 e 6.2, deve-se emitir ao requerente a
avaliagao médica de Classe 3.
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6.5.2 - Requisitos psicofisicos

6.5.2.1 - O requerente ndo deve padecer de nenhuma enfermidade ou incapacidade que
provavelmente o impeca de maneira subita de desempenhar as suas obrigagdes sem risco.

6.5.2.2 - O requerente n&o deve ter histdria clinica comprovada nem diagndstico clinico de:
a) um transtorno mental organico;

b) um transtorno mental ou do comportamento devido ao uso de substancias psicoactivas,
incluindo a sindrome de unidade induzida pela ingestao de bebidas alcodlicas ou outras
substancias psicoactivas;

¢) esquizofrenia ou um transtorno esquizotipico ou delirante;
d) um transtorno do humor (afectivo);
€) um transtorno neurdético, relacionado com o “stress” ou somatoforme;

f) uma sindrome do comportamento relacionado com perturbagdes fisiologicas ou factores fisicos;
g) um transtorno da personalidade ou do comportamento, particularmente se se manifestar através

de actos manifestos repetidos;

h) um atraso mental;

i) um transtorno do desenvolvimento psicoldgico;

j) um transtorno do comportamento ou emocional, com aparecimento na infancia ou na
adolescéncia; ou

k) um transtorno mental que nao se tenha especificado de outra maneira;

que possa impedi-lo de exercer com seguranca as atribuicdes apropriadas a licenga que solicita ou que
ja possui.

6.5.2.2.1 - Recomendagao. — Um requerente com depresséo e que receba tratamento com
medicamentos antidepressivos, deveria considerar-se psicofisicamente ndo apto, a menos que o
meédico avaliador, ao ter acesso aos detalhes do caso em questao, considere que é improvavel que o
estado do requerente interfira no exercicio seguro das atribuicées que a licenca e a habilitacdo lhe
conferem.

Nota 1. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984) proporciona-se orientagdo sobre a avaliagdo
dos requerentes que estao sob tratamento com medicamentos antidepressivos.

Nota 2. — Os transtornos mentais e do comportamento definem-se em conformidade com as descrigbes
clinicas e orientagbes para o diagnéstico da Organizagcdo Mundial de Saude, que se encontram no
documento intitulado Classificagcao Estatistica Internacional de Enfermidades e Problemas relacionados com
a Saude, 102 edicdo — Classificagdo de Transtornos Mentais e do Comportamento, OMS 1992. Este
documento contém descrigbes detalhadas dos requisitos relativos aos diagnésticos, que podem ser de
utilidade para aplicagédo nas avaliagbes médicas.

6.5.2.3 - O requerente nao deve ter histéria clinica comprovada nem diagnéstico clinico de
nenhuma das afecgdes seguintes:

a) enfermidade progressiva ou ndo progressiva do sistema nervoso, cujos efeitos possam interferir
no exercicio das atribuicdes apropriadas a licenga do requerente; b) epilepsia; ou
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¢) qualquer outro transtorno recorrente do conhecimento sem explicacao médica satisfatéria da sua
causa.

6.5.2.4 - O requerente ndo deve ter sofrido nenhum traumatismo cranio encefalico, cujos efeitos
possam interferir no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas a licenga e habilitagao do requerente.

6.5.2.5 - O requerente nao deve apresentar nenhuma anomalia do coragao, congénita ou adquirida,
que possa interferir no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas a sua licenga e habilitagao.

6.5.2.5.1 — Os requerentes a quem tenha sido colocada uma ponta de artéria coronaria (“bypass”)
ou a quem tenha sido efectuada uma angioplastia (com ou sem incapacidade de “stent”) ou outra
intervengao cardiaca, ou que possuam antecedentes de enfarte do miocardio ou sofram de qualquer
outro transtorno cardiaco, que potencialmente possa provocar incapacidade, devem ser declarados nao
aptos, a menos que o problema cardiaco tenha sido objecto de investigacdo e avaliagdo em
conformidade com as melhores praticas médicas e que se tenha estimado nao ser provavel que interfira
no exercicio seguro das atribuicées apropriadas a sua licenca e habilitagao.

6.5.2.5.2 — Os requerentes, cujo ritmo cardiaco seja anormal, devem ser considerados n&o aptos, a
menos que a arritmia cardiaca tenha sido objecto de investigacao e avaliagdo, em conformidade com as
melhores praticas médicas e que se tenha estimado nao ser provavel que impeg¢a o requerente do
exercicio seguro das atribuicbes apropriadas a sua licenca e habilitacéo.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), facilita-se orientagdo sobre a avaliagdo
cardiovascular.

6.5.2.6 - O electrocardiograma deve formar parte do exame ao coracao quando se emite pela
primeira vez a avaliagao médica.

6.5.2.6.1 — Deve-se incluir o electrocardiograma nos exames sucessivos de requerentes de mais de
50 anos de idade, pelo menos de dois em dois anos.

Nota 1. — O objectivo de utilizar periodicamente o electrocardiograma é descobrir anomalias. Ndo proporciona
prova suficiente para justificar a desqualificagdo sem um novo exame detalhado cardiovascular.

Nota 2. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se orientagdo sobre o
electrocardiograma em condigcbes de repouso e de esforgo.

6.5.2.7 - A pressao arterial, sistolica e diastolica deve estar compreendida dentro dos limites normais.

6.5.2.7.1 - O uso de medicamentos destinados a controlar a hipertensio, quando nao forem aqueles
cujo uso seja compativel com o exercicio das atribuicbes apropriadas a licenga do requerente, é motivo
de desqualificagao.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984) encontra-se orientagcdo sobre este tema.

6.5.2.8 - O sistema circulatério ndo deve apresentar nenhuma anomalia funcional nem estrutural
significativa.

6.5.2.9 - Nao deve existir nenhuma afec¢ao pulmonar aguda nem nenhuma enfermidade activa na
estrutura dos pulmdes, do mediastino ou da pleura que possa dar lugar a sintomas que ocasionem
incapacidade.

Nota. — Habitualmente, as radiografias ao térax ndo sdo necessarias, mas podem prescrever-se em casos em
que se presuma existir uma enfermidade pulmonar assintomatica.
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6.5.2.10 - Os requerentes que sofram de enfermidade respiratdria obstrutiva crénica devem ser
considerados nao aptos, a menos que a condi¢ao dos requerentes tenha sido objecto de investigagéo e
avaliagdo, em conformidade com as melhores praticas médicas e que se tenha estimado nao ser
provavel que interfira no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas as suas licengas e habilitagdes.

6.5.2.11 - Os requerentes que sofram de asma, que apresentem sintomas significativos ou que
possam dar lugar a sintomas que ocasionem incapacidade, devem ser considerados n&o aptos.

6.5.2.11.1 - O uso de farmacos destinados a controlar a asma deve ser motivo de desqualificagao,
salvo no caso de farmacos cujo uso seja compativel com o exercicio seguro das atribuigcdes apropriadas
a habilitagdo e a licenga do requerente.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984), faculta-se orientagdo sobre os riscos dos
medicamentos.

6.5.2.12 - Os requerentes que sofrem de tuberculose pulmonar activa devem ser considerados nao
aptos.

6.5.2.12.1 - Os requerentes que apresentam lesdes inactivas ou cicatrizadas, que se sabe ou se
supde serem de origem tuberculosa, podem ser considerados aptos.

Nota 1. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984), faculta-se orientagdo sobre a avaliacao das
doencas respiratorias.

Nota 2. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984,) faculta-se orientagdo sobre os riscos dos
medicamentos e farmacos.

6.5.2.13 - Os requerentes que apresentem deficiéncias funcionais significativas do trato
gastrointestinal ou seus anexos devem ser considerados nao aptos.

6.5.2.14 - Os requerentes que apresentem sequelas de enfermidade ou intervengao cirurgica em
qualquer parte do trato digestivo ou seus anexos, que possam vir a causar incapacidade durante o voo,
especialmente obstrucdes por estreitez ou compressao, devem ser considerados néo aptos.

6.5.2.14.1 - Recomendagdao. — Os requerentes que tenham sofrido uma operag¢ao cirdrgica
importante, nas vias biliares ou no trato digestivo ou seus anexos, com extirpagéo total ou parcial, ou
desvio de qualquer destes 6rgdos, deveriam considerar-se como ndo aptos até que o médico avaliador,
que conheca os detalhes da referida operagao, estime que ndo é provavel que as suas consequéncias
causem incapacidade.

6.5.2.15 - Os requerentes com transtornos do metabolismo, da nutricdo ou enddécrinos, que possam
interferir no exercicio das atribuicbes apropriadas as suas licengas ou habilitagdes, devem ser
considerados nao aptos.

6.5.2.16 - Os requerentes que sofram de diabetes mellitus tratada com insulina devem ser
considerados nao aptos.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984), proporciona-se orientagdo sobre a avaliagdo
dos requerentes diabéticos de Tipo 2 que recebem tratamento com insulina conforme as disposi¢cées que se
encontram em 1.2.4.9.

6.5.2.16.1 - Os requerentes que sofram de diabetes nao tratada com insulina devem ser
considerados ndo aptos a menos que se comprove que o0 seu estado pode controlar-se de maneira
satisfatoria com ajuda apenas de uma dieta ou de uma dieta combinada com a ingestéo por via oral de
medicamentos antidiabéticos, cujo uso seja compativel com o exercicio seguro das atribuicdes
apropriadas as suas licencas e habilitagdes.
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Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se orientagdo sobre a avaliagdo dos
requerentes diabéticos.

6.5.2.17 - Os requerentes que sofram de enfermidades do sangue ou do sistema linfatico devem ser
considerados n&o aptos, a menos que uma investigagdo adequada tenha revelado nao ser provavel que
0 seu estado de saude interfira no exercicio seguro das atribuigdes apropriadas as sua licengas e
habilitacdes.

6.5.2.18 - Os requerentes que sofram de enfermidade renal ou genito-urinaria devem ser
considerados n&o aptos, a menos que uma investigagdo adequada tenha revelado ndo ser provavel que
o seu estado de saude interfira no exercicio seguro das atribuicdes apropriadas as suas licengas e
habilitacoes.

6.5.2.18.1 - O exame médico deve compreender uma analise de urina e qualquer anomalia deve ser
objecto de um exame adequado.

Nota. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se informagdo sobre a analise de
urina e a avaliagdo de anomalias.

6.5.2.19 - Os requerentes que apresentem sequelas de enfermidade dos rins ou de intervencdes
cirargicas nos rins e nas vias génito-urinarias, especialmente obstru¢des por estreitez ou compressao,
devem ser considerados n&o apto, a menos que a condi¢gado do requerente tenha sido submetida a uma
investigacao e avaliagdo adequadas, em conformidade com as melhores praticas médicas, e se tenha
determinado que nado é provavel que a sua condi¢ao interfira no exercicio seguro das atribuicdes
apropriadas a sua licenca e habilitacao.

6.5.2.19.1 - Os requerentes que tenham sido submetidos a uma nefrectomia devem ser considerados
nao aptos, a menos que a condi¢do esteja bem compensada.

6.5.2.20 - Os requerentes que sejam seropositivos relativamente ao virus de imunodeficiéncia
humana (VIH) devem ser considerados n&o aptos, salvo se se tenha investigado e avaliado o estado dos
mesmos, em conformidade com as melhores praticas médicas e seja considerado improvavel que
interfira no exercicio seguro das atribuigbes que a licenga ou a habilitagao lhes conferem.

Nota 1. — O diagndéstico atempado e a gestéo activa da enfermidade causada pelo VIH mediante uma terapia
antirretroviral reduzem a morbilidade e melhoram o prognéstico e, em consequéncia aumentam a probabilidade
de que os requerentes resultem aptos na avaliagéo.

Nota 2. — No Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984), encontra-se informagéo sobre a avaliagao de
requerentes que sdo seropositivos relativamente ao virus de imunodeficiéncia humana (VIH).

6.5.2.21 - As requerentes que estejam gravidas devem ser consideradas nao aptas, a menos que
uma avaliagcao obstétrica e um continuo controlo indiquem que as gravidezes apresentam poucos riscos
e complicacoes.

6.5.2.21.1 - Recomendag¢ao. — Durante o periodo de gestagdo, deveriam ser tomadas precaug¢oes
para o afastamento oportuno de uma controladora de trafego aéreo, no caso de se apresentar um parto
prematuro ou outras complicacdes.

6.5.2.21.2 - Recomendagdo. — No caso daquelas requerentes cuja gravidez apresenta poucos
riscos ou complicagbes e que estejam sob avaliagao e controlo médico, em conformidade com 6.5.2.21,
a condigao de apta deveria limitar-se ao periodo anterior ao ultimo dia da 34? semana de gestagéo.

6.5.2.22 — Apds o parto ou a cessacgdo da gravidez ndo se deve permitir que a requerente exerca as
atribui¢cdes apropriadas a sua licenca, até se ter submetido a uma nova avaliacdo, em conformidade com
as melhores praticas médicas, e que se tenha determinado que pode exercer de maneira segura as
atribuicdes apropriadas a sua licenga e habilitagao.
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6.5.2.23- O requerente nao deve apresentar nenhuma anomalia dos o0ssos, articulagdes, musculos,
tendbes ou estruturas conexas que possa interferir, com probabilidade, no exercicio seguro das
atribuigcdes apropriadas a sua licenga e habilitacao.

Nota. — As sequelas de lesbes que afectem os 0ssos, articulagbes, musculos ou tendbes e determinados defeitos
anatémicos devem exigir normalmente uma avaliagdo funcional para determinar a capacidade do requerente.

6.5.2.24 - O requerente nédo deve apresentar anomalias nem enfermidades do ouvido ou das suas
estruturas conexas, que provavelmente interfiram no exercicio seguro das atribuicbes apropriadas as
suas licengas e habilitagdes.

6.5.2.25 - Nao deve existir nenhuma obstru¢ao nasal, nenhuma deformidade nem enfermidade da
cavidade bucal ou do trato respiratério superior que possa interferir, com probabilidade, no exercicio
seguro das atribuicdes apropriadas a licenga ou habilitagdo do requerente.

6.5.2.26 - Os requerentes que sofram de tartamudez ou outros defeitos da fala, suficientemente
graves para dificultar a comunicacgao oral, devem ser considerados nao aptos.

6.5.3 - Requisitos visuais
O exame médico deve basear-se nos seguintes requisitos.

6.5.3.1 - O funcionamento dos olhos e seus anexos deve ser normal. Nao deve existir qualquer
condic&o patoldgica activa, aguda ou cronica, nem sequelas de cirurgia ou trauma dos olhos ou dos seus
anexos que possam reduzir a fungao visual correcta, ao extremo de impedir o exercicio seguro das
atribuicdes apropriadas a licenga e habilitagdo do requerente.

6.5.3.2 - A acuidade visual ao longe com ou sem correcgao deve ser de 6/9 ou maior em cada olho,
separadamente, e a acuidade visual binocular deve ser de 6/6 ou maior. Nao se aplicam limites a
acuidade visual sem correccdo. Quando esta norma de acuidade visual apenas se conseguir mediante
0 uso de lentes correctoras, podera considerar-se como apto o requerente, na condi¢ao de que:

a) use lentes correctoras durante o exercicio das atribuigdes inerentes a licenga ou habilitagao que
solicite ou que ja possua; e

b) adicionalmente, guarde a mao, um par de éculos correctores adequados, durante o exercicio das
atribuicdes que lhe confere a sua licencga.

Nota. — Considera-se que um requerente que foi aceite e que cumpra com estas disposi¢gdes continua a ser apto, a menos
que haja razbes para suspeitar o contrario, caso em que se exige um relatério oftalmico a discricdo da autoridade
outorgadora de licengas. Tanto a acuidade visual ndo corrigida como a corrigida medem-se e registam-se normalmente
cada vez que o requerente for submetido a exame médico. As condi¢bes que indicam a necessidade de obter um relatério
oftalmolégico incluem: uma diminuicdo importante da acuidade visual sem correcg¢éo, qualquer diminuicdo da maior
acuidade visual corrigida e o aparecimento de oftalmopatia, lesées do olho ou cirurgia oftalmica.

6.5.3.2.1 - Os requerentes podem usar lentes de contacto para satisfazer este requisito sempre que:
a) as lentes sejam monofocais e sem cbér;
b) as lentes sejam bem toleradas; e

c) se guarde a mao um par de 6culos correctores adequados, durante o exercicio das atribuicdes
inerentes a licenca.

Nota. — Os requerentes que usem lentes de contacto ndo necessitam que se volte a medir a sua acuidade
visual sem correcgdo a cada novo exame, sempre que se conhega o historial de prescricdo das lentes de
contacto.

121



6.5.3.2.2 - Os requerentes que tenham um grande defeito de refracgao devem usar lentes de contacto
ou 6culos com lentes de elevado indice de refracgao.

Nota. — Se se usarem o6culos, requerem-se lentes de elevado indice de refracgdo para minimizar a distor¢do
do campo visual periférico.

6.5.3.2.3 — Deve-se exigir aos requerentes, cuja acuidade visual ao longe sem correcgdo, em
qualquer dos olhos seja menor que 6/60, que proporcionem um relatério oftalmologico completo
satisfatério antes da avaliagcdo médica inicial e, posteriormente, a cada periodo de cinco anos.

Nota 1. — A finalidade do exame oftalmolégico requerido é

1) comprovar um desempenho visual normal e
2) detectar patologias importantes.

Nota 2. — Os textos de orientagdo sobre a avaliacdo dos requerentes monoculares, conforme disposto em
1.2.4.9, encontram-se no Manual de Medicina Aeronautica Civil (Doc. 8984).

6.5.3.3 - Os requerentes que se tenham submetido a uma cirurgia que afecte o estado de refracgao
do olho devem ser declarados nao aptos, a menos que nao tenham sequelas que possam interferir no
exercicio seguro das atribuigdes inerentes a sua licenca e habilitagao.

6.5.3.4 - Deve-se exigir que, usando as lentes correctoras requeridas em 6.5.3.2, quando
necessarias, o requerente possa ler a carta N5, ou equivalente, a uma distancia escolhida pelo
requerente entre 30 e 50 cm, assim como a carta N14, ou equivalente, a uma distancia de 100 cm. Se
este requisito apenas se satisfizer mediante o uso de correcgdo para visdo préoxima, pode-se declarar
apto o requerente na condicdo de que esta correcgao para visao proxima seja acrescentada a correcgao
dos 6culos que ja prescritos em conformidade com 6.5.3.2; caso nao tenha sio prescrita a referida
correcgao, deve-se guardar a mao um par de 6culos para visdao proxima durante o exercicio das
atribuigcdes inerentes a licenga. Quando se requeira correcgao para visao proxima, deve-se exigir que o
requerente demonstre que lhe basta um par de 6culos para satisfazer os requisitos de visao ao longe e
de visao proxima.

Nota 1. — N5 e N14 referem-se ao tamanho do tipo de letra utilizado. Para mais detalhes, ver o Manual de
Medicina Aeronautica Civil (Doc 8984).

Nota 2. — Um requerente que necessite de correc¢do para visao proxima, a fim de satisfazer este requisito,
terd que utilizar lentes “de predicador”, bifocais, ou até multifocais, para ler os mostradores de radar, as
apresentagées visuais e 0s textos escritos a méo ou impressos, assim como passar para a visdo ao longe
através das janelas sem deixar as lentes. A correc¢do unicamente para visdo proxima (lentes completas de
uma so poténcia, apropriadas para a leitura) pode ser aceitavel para determinadas fungbes de controlo de
trafego aéreo. Ndo obstante, deve assinalar-se que a correc¢do unicamente para visdo proxima reduz
consideravelmente a acuidade visual ao longe.

Nota 3. — Sempre que tenha necessidade de obter ou de renovar lentes correctoras, o requerente tera de
informar o optémetra acerca das distancias de leitura para as fungbes de controlo de trafego aéreo que
provavelmente desempenhara.

6.5.3.4.1 - Quando se exija correcgao para visdao proxima, em conformidade com este paragrafo,
deve-se guardar @ mao, para uso imediato, um segundo par de éculos correctores para visdo proxima.

6.5.3.5 - Deve-se exigir que o requerente tenha campos visuais normais.

6.5.3.6 - Deve-se exigir que o requerente tenha uma fungao binocular normal.
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6.5.3.6.1 - A estereopse reduzida, a convergéncia anormal que néo interfira na visdo proxima, € o
defeito de alineagédo ocular em que a amplitude de fusdo seja suficiente para evitar a astenopia e a
diplopia ndo sao um motivo forgcoso de desqualificaco.

6.5.4 - Requisitos auditivos

6.5.4.1 - O requerente submetido a uma prova com um audidmetro de tom puro nao deve ter
nenhuma deficiéncia de percepg¢ao auditiva, em cada ouvido, separadamente, maior que 35 dB em
nenhuma das trés frequéncias de 500, 1 000 ou 2 000 Hz, nem maior que 50 dB na frequéncia de 3 000
Hz.

6.5.4.1.1 - Um requerente com uma deficiéncia auditiva maior que a especificada anteriormente
podera ser declarado apto na condi¢gao de que tenha uma capacidade auditiva normal, com um ruido de
fundo que reproduza ou simule o ambiente de ruido de fundo caracteristico do controlo de trafego aéreo.

Nota 1. — A composigdo do espectro de frequéncias do ruido de fundo define-se unicamente se a amplitude
de frequéncias de 600 a 4 800 Hz (amplitude de frequéncias da fala) estiver devidamente representada.

Nota 2. — No texto destinado as provas de discriminacao utilizam-se normalmente expressées pertinentes
para a aviagdo e palavras foneticamente equilibradas.

6.5.4.1.2 - Como alternativa, pode efectuar-se uma prova pratica da audicdo, num ambiente de

controlo de trafego aéreo que seja representativo do ambiente para o qual a licenga e a habilitagao do
requerente sejam validas.
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APENDICE 1. - REQUISITOS EM MATERIA DE COMPETENCIA LINGUISTICA PARA
COMUNICACOES POR RADIOTELEFONIA
(Ver o Capitulo 1, Secgéo 1.2.9)

1. Generalidades

Nota. — Os requisitos em matéria de competéncia linguistica da OACI compreendem os descritores integrais
que se encontram na Secgéo 2 e o Nivel operacional OACI (Nivel 4) da escala de qualificagdo de competéncia
linguistica da OACI, que figura no Anexo A. Os referidos requisitos aplicam-se al uso de fraseologias e de
linguagem clara.

Para cumprir com os requisitos em matéria de competéncia linguistica, prescritos no Capitulo 1,
1.2.9, orequerente de uma licenga ou o seu titular deve demonstrar, de forma aceitavel para a autoridade
outorgadora de licengas, que cumpre com os descritores integrais, que se encontram na Secgao 2, e
com o Nivel operacional da OACI (Nivel 4) da escala de qualificagdo da competéncia linguistica da OACI,
no Anexo A.

2. Descritores integrais

As pessoas competentes devem:

a) comunicar eficazmente em situagcdes de trato oral unicamente (telefone/radiotelefone) e em
situagdes de contacto directo;

b) comunicar com precisao e clareza sobre temas comuns, concretos e relacionados com o trabalho;

c) utilizar estratégias de comunicagdo apropriadas para trocar mensagens e para reconhecer e
solucionar mal-entendidos (por exemplo, para verificar, confirmar ou esclarecer informagéo), num
contexto geral ou relacionado com o trabalho;

d) resolver satisfatoriamente e com relativa facilidade as dificuldades linguisticas que surjam por
complicacbes ou alteragdes inesperadas, que ocorram dentro do contexto de uma situagao de
trabalho comum ou de uma fungao comunicativa que seja além disso familiar; e

e) utilizar um dialecto ou sotaque que seja inteligivel para a comunidade aeronautica.
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APENDICE 2. - ORGANIZAGAO DE INSTRUGAO RECONHECIDA
(Ver o Capitulo 1, 1.2.8.2)

Nota 1. — O Anexo 19 contém disposi¢cbes sobre gestdo da segurancga operacional para as organizagées de
instrugdo reconhecidas, que estejam expostas a riscos de segurangca operacional relacionados com as
operagbes de aeronaves. No Manual de Gestao da Seguranga Operacional (SMM) (Doc. 9859), encontram-se
textos de orientacdo adicionais.

1. - Outorgamento de aprovagao

1.1 — O outorgamento de aprovagéo para uma organizagao de instrugao e a validade continua da
aprovacgao devem depender do cumprimento, por parte da organizagao de instrugdo, com os requisitos
deste Apéndice.

1.2- O documento de aprovagao deve conter como minimo o seguinte:

a) Nome e endereco do local da Organizagao;

b) data de outorgamento e prazo de validade (quando apropriado);

c) condigbes da aprovagao.

2. - Manual de instrucao e de procedimentos

2.1 — A organizacao de instrugao deve proporcionar um manual de instru¢ao e de procedimentos
para a utilizagcdo e orientagdo do pessoal envolvido. Este manual pode publicar-se em partes

independentes e deve conter, como minimo, a informacéao seguinte:

a) uma descricdo geral do alcance da instrugdo autorizada pelas condicbes de aprovagado da
Organizacgao;

b) o conteudo dos programas de instrugéo oferecidos, incluindo o material do curso e o equipamento
a ser utilizado;

¢) uma descri¢ado do sistema de garantia de qualidade da Organizagao, em conformidade com 4;
d) uma descrigado das instalagdes da Organizagao;

e) o nome, tarefas e qualificagdes da pessoa designada como responsavel pelo cumprimento dos
requisitos de aprovagao, conforme 6.1;

f) uma descricdo das tarefas e qualificagbes do pessoal designado como responsavel pelo
planeamento, realizagcio e supervisdo da instrugdo, conforme 6.2;
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g) uma descricao dos procedimentos que se utilizam para estabelecer e manter a competéncia do
pessoal de instrugao, como se especifica em 6.3;

h) uma descrigdo do método utilizado para a realizagdo e manutengao dos registos de instrugao,
conforme 7;

i) uma descricdo, quando aplicavel, da instrugdo suplementar necessaria para o cumprimento com
os procedimentos e requisitos do operador; e

j) quando um Estado tenha autorizado que a organizagao de instru¢ao reconhecida realize as provas
necessarias para outorgar uma licenga ou habilitagdo, em conformidade com 9, uma descrigao
da selecgdo, funcao e tarefas do pessoal autorizado, assim como o0s requisitos aplicaveis
estabelecidos pela autoridade outorgadora de licengas.

2.2 - A organizacao de instrugdo deve garantir que o manual de instrugao e procedimentos seja
emendado, conforme necessario, de modo a manter actualizada a informagéo que ai se encontra.

2.3 - Devem proporcionar-se copias de todas as emendas do manual de instru¢do e procedimentos,
no momento oportuno, a todas as organiza¢des ou pessoas a quem se tenha distribuido o manual.

3. - Programas de instrucao

3.1 - Uma autoridade outorgadora de licengas pode aprovar um programa de instru¢ao para a
obtengdo de uma licenga de piloto privado, uma licenga de piloto comercial, uma habilitagdo de voo por
instrumentos ou uma licenga de (técnico de/mecanico de) manutengao de aeronaves que permita meios
alternativos de cumprimento com os requisitos relativos a experiéncia, que se encontram no Anexo 1,
sempre que a organizagao de instrucao reconhecida demonstre, conforme requerido pela autoridade
outorgadora de licengas, que a instrugao proporciona um nivel de competéncia pelo menos equivalente
ao previsto nos requisitos de experiéncia minima para o pessoal que nao receba a referida instrugao
reconhecida.

Nota. — Nos Procedimentos para os Servigos de Navegagao Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc 9868) figura
um esquema de instrugdo completo para a licenga de (técnico de/ mecénico de) manutencdo de aeronaves,
incluindo os diversos niveis de competéncia.

3.2 - Quando uma autoridade outorgadora de licengas aprovar um programa de instrugdo para a
obtengdo de uma licenga de piloto com tripulagdo multipla, a organizagao de instrugdo reconhecida deve
demonstrar, conforme requerido pela autoridade outorgadora de licencas, que a instrugao proporciona
um nivel de competéncia, em voos com tripulagdo multipla, pelo menos igual ao exigido aos titulares de
uma licenca de piloto comercial, de uma habilitacdo de voo por instrumentos e de uma habilitagado de
tipo para um aviao certificado para voar com uma tripulagéo integrada por dois pilotos, como minimo.

Nota — Pode obter-se orientagéo sobre a aprovagao de programas de instrugdo no Manual sobre o Exame de
Organizagdes de Instrugéo (Doc. 9841).

4. - Sistema de garantia de qualidade
A organizacgao de instrucao deve estabelecer um sistema de garantia de qualidade, aceitavel para a

autoridade outorgadora de licengas que concede a aprovagado, com o qual se garanta que a instrugéo e
as praticas de instrucdo cumprem com todos os requisitos pertinentes.
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5. - Instalagoes

5.1 - As instalagdes assim como o ambiente de trabalho devem ser os adequados para efectuar as
tarefas e devem ter a aceitagao da autoridade outorgadora de licengas.

5.2 — A organizacéo de instrucido deve contar com equipamento, dispositivos e materiais de instrugao
necessarios para realizar os cursos para os quais tenha sido aprovada, ou ter acesso a informagao
pertinente.

5.3 - Os dispositivos de instrugao sintéticos devem ser os qualificados, em conformidade com os
requisitos estabelecidos pelo Estado, e a sua utilizagdo deve estar aprovada pela autoridade outorgadora
de licengas para garantir que sao os adequados para aquela tarefa.

Nota. — O Manual de Critérios para Qualificar os Dispositivos de Instru¢do em Simulag¢ao de Voo (Doc 9625)
proporciona orientagcdo sobre a aprovacgao de dispositivos de instrugdo em simulagdo de voo.

6. - Pessoal

6.1 - A organizagdo de instrucdo deve designar uma pessoa responsavel para garantir a
conformidade com os requisitos estabelecidos para uma organizagéo reconhecida.

6.2 - A organizagdo deve empregar o pessoal necessario para o planeamento, desempenhar e
supervisionar a instrucao que se oferegca no mesmo.

6.3 — A competéncia do pessoal de instrugdo deve ajustar-se aos procedimentos e a um nivel
aceitavel para a autoridade outorgadora de licengas.

6.4 - A organizacgao de instrugdo deve garantir que todo o pessoal docente receba instru¢ao inicial e
actualizagbes adequadas as tarefas e responsabilidades atribuidas. O programa de instrugao
estabelecido pela organizagdo de instrugdo deve incluir treino em conhecimentos e aptiddes
relacionados com o desempenho humano.

Nota. — Os textos de orientagdo para elaborar programas de instru¢do com a finalidade de desenvolver as
aptidées e os conhecimentos relacionados com a actuacao humana podem encontrar-se no Manual de
Instrugéo sobre Factores Humanos (Doc. 9683).

7. - Registos

7.1 - A organizacao de instrucao deve manter registos detalhados dos estudantes, para demonstrar
que se cumpriram todos os requisitos do curso de habilitacdo, da forma acordada com a autoridade
outorgadora de licengas.

7.2 - A organizacgao de instrucdo deve manter um sistema de registo das qualificagbes e instrucao
do pessoal docente e examinador, quando aplicavel.

7.3 - Os registos, conforme disposto em 7.1, devem manter-se por um periodo minimo de dois anos
apo6s a conclusao da instrugao. Os registos requeridos conforme 7.2 devem manter-se por um periodo
minimo de dois anos apds a cessacgao de fungdes pelo instrutor ou examinador para a organizagao de
instrucao.
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8. - Vigilancia

Os Estados Contratantes devem manter um programa de vigilancia da organizagdo de instrugao
reconhecida para garantir que continua a manter os requisitos de aprovagao.

9. - Avaliacao e Verificagao

Quando um Estado tenha autorizado uma organizagao de instrugéo reconhecida para que realize os
exames requeridos para o outorgamento de uma licenga ou requeridos para o outorgamento de uma
licenca ou habilitagdo, as provas devem ser seguidas pelo pessoal autorizado pela autoridade
outorgadora de licengas ou designado pela organizagao de instrugdo, em conformidade com os critérios
aprovados pela autoridade outorgadora de licengas.
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APENDICE 3. - REQUISITOS PARA EMITIR A LICENGA DE PILOTO COM TRIPULAGAO

MULTIPLA — AVIAO
(Ver o Capitulo 2, Secgéo 2.5)

1. - Instrugao

1.1 - Para satisfazer os requisitos da licenga de piloto com tripulacdo muiltipla correspondente a
categoria de avido, o requerente deve ter completado um curso de instrucdo reconhecida. A instrugéo
deve-se basear na competéncia e devem ter lugar num ambiente de opera¢des com tripulagdo multipla.

1.2 - Durante a instrugdo, o requerente deve ter adquirido os conhecimentos, pericia e atitudes
requeridos como atributos fundamentais para actuar como copiloto num avido de transporte aéreo com
motor de turbina certificado para operagées com uma tripulagdo minima de dois pilotos.

2. - Nivel de avaliagao

O requerente da licenga de piloto com tripulagao multipla na categoria de avidao deve ter demonstrado
satisfatoriamente a sua actuagéo nas nove unidades de competéncia especificadas em 3, ao nivel
superior de competéncia, conforme o definido no Anexo B.

Nota. — O esquema de instrugdo para a licengca de piloto com tripulagdo multipla na categoria de aviéo,
incluindo os diversos niveis de competéncia, encontra-se nos Procedimentos para os Servigos de Navegacgao
Aérea — Instrugdo (PANS-TRG, Doc. 9868).

3.- Unidades de competéncia

As nove unidades de competéncia que o requerente tem de demonstrar, em conformidade com o

Capitulo 2, 2.5.1.3, sdo as seguintes:

1) aplicagéao dos principios de gestdo de ameagas e erros (TEM);
2) execugao de operagdes em terra;

3) execugao da descolagem;

4) execugao da subida;

5) execugao do voo em cruzeiro;

6) execugao da descida;

7) execugao da aproximagao;

8) execucao da aterragem; e

9) execugao de operagdes apos a aterragem e apos 0 Voo.

Nota 1. — As unidades de competéncia subdividem-se em elementos constituintes, relativamente aos quais se
tenham definido os critérios concretos de actuagdo. Os elementos de competéncia e os critérios de actuagdo
encontram-se nos Procedimentos para os Servigos de Navegacdo Aérea — Instrugcao (PANS-TRG, Doc. 9868).
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Nota 2. — A aplicagdo dos principios de gestao de ameacas e erros é uma unidade de competéncia especifica
que integra cada uma das outras unidades de competéncia, para fins de instrugdo e provas.

4. - Simulagao de voo

Nota. — O Manual de Critérios para Qualificar os Dispositivos de Instru¢do em Simulagéo de Voo (Doc. 9625)
Volume | — Avibes, proporciona orientagdo sobre a qualificagdo dos dispositivos de instrugdo em simulagao de
voo utilizados nos programas de instrugdo. No manual definem-se sete exemplos de dispositivos de instrugao
em simulagao de voo com base na instrugao especifica dada, incluindo quatro exemplos das quatro fases da
instrugao para a obtengao de uma licenga de piloto com tripulagao multipla definida no Anexo B do Anexo 1. O
sistema de numeracgao utilizado no Doc 9625 é diferente da numeragdo usada em 4.2.

4.1 - Os dispositivos de instrucdo para simulacdo de voo, utilizados para adquirir a experiéncia
especificada no Capitulo 2, 2.5.3.3, devem ter sido aprovados pela autoridade outorgadora de licengas.

4.2 - Os dispositivos de instrugédo para simulagéo de voo classificam-se da seguinte maneira:

a) Tipo I. Dispositivos de instrugdo electronica e para tarefas parciais aprovados pela autoridade
outorgadora de licengas e que possuem as seguintes caracteristicas:

compreendem acessorios adicionais aqueles que normalmente se associam aos computadores
portateis, como réplicas funcionais de uma alavanca de poténcia, uma mini alavanca lateral de
comando ou um teclado para o sistema de gestédo de voo (FMS); e

compreendem a actividade psicomotora com aplicagdo apropriada de for¢ca e uma sincronizagao de
respostas adequadas.

b) Tipo Il. Um dispositivo de instru¢ao para simulagéo de voo que representa um avido genérico com
motor de turbina.

Nota. — Este requisito pode satisfazer-se com um dispositivo de instru¢do para simulagcdo de voo
equipado com um sistema visual diurno e que, por outro lado, satisfaga como minimo as especificacbes
equivalentes ao nivel 5 do FTD da FAA ou o FNPT I, coordenagdo com tripulagdo multipla (MCC), das
JAA.

c) Tipo Ill. Um dispositivo de instru¢gao para simulagéo de voo que representa um aviao multimotor
de turbina, certificado para operagdes com uma tripulagcao de dois pilotos com sistema visual
diurno melhorado e equipado com piloto automatico.

Nota.— Este requisito pode satisfazer-se mediante um dispositivo de instrugdo para simulagao de voo
equipado com um sistema visual diurno e que, por outro lado, satisfaga como minimo as especificacbes
equivalentes ao simulador de nivel B, definidas na JAR STD 1A, na sua forma emendada, e na AC
120-40B do FAA, na sua forma emendada, incluindo os meios alternativos de cumprimento (AMOC),
conforme o permitido, de acordo com a AC 120-40B. (Podem utilizar-se alguns simuladores de voo
completo de nivel A, que tenham sido aprovados para dar instrugao e verificar as manobras que se
requerem.)
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d) Tipo IV. Inteiramente equivalente a um simulador de voo de nivel D ou a um de nivel C com um
sistema visual diurno melhorado.

Nota. — Este requisito pode satisfazer- se mediante um dispositivo de instru¢do para simulagcdo de voo
que satisfaga como minimo as especificagbes equivalentes a simuladores de nivel C e de nivel D, definidas
na JAR STD 1A, na sua forma emendada; e na AC 120-40B da FAA, na sua forma emendada, incluindo
0s meios alternativos de cumprimento (AMOC), conforme o permitido, de acordo com a AC 120-40B.
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SUPLEMENTO A

ESCALA DE QUALIFICAGAO DA COMPETENCIA LINGUISTICA DA OACI

1.1 — Niveis Perito, Avancado e Operacional

NIVEL PRONUNCIA ESTRUTURA
Expressa-se As estruturas
num dialecto ou | gramaticais
sotaque pertinentes e as | VOCABULARIO | FLUENCIA COMPREENSAO | INTERACGAO
inteligivel para a | estruturas das
comunidade frases sé&o
aeronautica. determinadas
pelas fungbes da
lingua
apropriadas  as
tarefas.
Tanto a A amplitude e | Capacidade de se | Capacidade de | Interage com
Perito prondncia como | Utiliza estruturas | precisao do | expressar com | compreensao com | facilidade em
a acentuagé@o, o | gramaticais tanto | vocabulario s&o | fluidez e sem | exactiddo e de | quase todas as
6 ritmo e a | basicas como | geralmente esforgo. Pode | forma coerente em | situagbes. Pode
entoagdo, ainda | complexas e as | adequados para | variar a fluidez do | quase todos os | captar indicios
que mostrem a | estruturas da | comunicar de | discurso para fins | contextos, verbais e nao
influéncia da | frase com bom | modo eficaz | estilisticos e para | incluindo verbais e
primeira lingua | dominio e | sobre uma | realgar algum | subtilezas responde de
ou da variante | coeréncia. grande ponto. Emprega | linguisticas e | modo apropriado.
regional, quase variedade de | de forma | culturais.
nunca interferem temas comuns e | apropriada e
na facilidade da menos comuns. | espontaneamente
compreensao. Emprega frases | acentuagdes e
idiomaticas e | conjungdes.
uma variedade
de tons e
matizes.
Tanto a | Utilliza estruturas | A amplitude e | Capacidade de se | Compreende com | As respostas séo
Avangado prondncia como | gramaticais precisdo do | expressar com | exactiddo temas | imediatas,
a acentuagado, o | basicas e as | vocabulario s&o | fluidez e relativa | comuns, concretos | apropriadas e
5 ritmo e a | estruturas da | suficientes para | facilidade sobre | e relacionados | informativas.
entoagcdo, ainda | frase com bom | poder, de | temas familiares, | com o trabalho e | Capacidade de
que mostrem a | dominio e | maneira eficaz, | mas ndo pode | com bastante | gerir a relagéo
influéncia da | coeréncia. Tenta | comunicar sobre | variar a fluidez do | exactiddo quando | orador/ receptor
primeira lingua | expressar-se por | temas comuns e | discurso como | enfrenta de forma eficaz.
ou da variante | meio de | concretos recurso de estilo. | complicagbes de
regional, raras | estruturas mais | relacionados Emprega de forma | caracter linguistico

vezes interferem
na facilidade de
compreensao.

complexas, ainda
que com erros
que, por vezes,
interferem no
significado.

com o trabalho.
Pode
parafrasear, de
modo coerente e
satisfatorio.
Vocabulario por
vezes idiomatico.

apropriada e
espontaneamente
acentuacoes e
conjungdes

ou situacional e
alteragbes
previstas.
Compreende uma
grande

diversidade de

nao

variantes -
dialectos/
sotaques

- linguisticas ou
tons.
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Operacional

Prondncia, tom,
e entoagéo
mostram a
influéncia da
primeira lingua
ou da variante
regional, mas so
nalgumas

ocasibes € que
interferem na
facilidade de

compreensao.

Utiliza estruturas
gramaticais

basicas e as
frases de forma
criativa e, em
geral,
bom

com um
dominio.
Podera cometer
erros, em
especial em
circunstancias

menos comuns
ou imprevisiveis,
mas raras vezes
interferem no

significado.

A amplitude e

precisdo do
vocabulario s&o
em geral

suficientes para
comunicar de

modo eficaz
sobre temas
comuns,

concretos e

relacionados

com o trabalho.
Pode parafrasear
de modo
satisfatorio ainda
que carega de
vocabulario em
circunstancias

pouco
ou inesperadas.

comuns

Capacidade de se
expressar em
frases longas com
ritmo apropriado.
Por vezes, pode
perder a fluidez
durante a
transicao entre um
discurso ja
praticado e outro
em interaccao
espontanea, mas
sem impedir a
comunicagao
Emprega,
de forma limitada,
as acentuagdes e
conjungdes.  As
palavras
supérfluas ndo o
confundem.

eficaz.

Compreende com
bastante exactidao
temas comuns,
concretos e
relacionados com
o trabalho quando
o sotaque ou
variante usada é
inteligivel para a
comunidade
internacional  de
utilizadores.
Quando enfrenta
complicagbes de
caracter linguistico
ou circunstancial
ou acontecimentos
imprevistos, a sua
compreensao
torna-se mais lenta
e requer
estratégias de
esclarecimento.

Em geral as

respostas séo
imediatas,
apropriadas e
informativas.

Inicia e mantém o
intercAmbio verbal
mesmo quando se
trata de situagdes
imprevistas.
Perante possiveis
mal-entendidos,
verifica, confirma
ou esclarece de
modo adequado.

Os niveis 1, 2 e 3 encontram-se na pagina seguinte.
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1.2 — Niveis Pré-operacional, Elementar e Pré-elementar
Os niveis 4, 5 e 6 encontram-se na pagina anterior.

NIVEL PRONUNCIA ESTRUTURA
Expressa-se As  estruturas
num dialecto ou | gramaticais
sotaque relevantes e as | VOCABULARIO FLUENCIA COMPREENSAO INTERACGAO
inteligivel para | estruturas das
a comunidade | frases séo
aeronautica. determinadas
pelas  fungbes
da lingua
apropriadas as
tarefas.
Tanto a A amplitude e | Capacidade de se | Capacidade de | Algumas vezes
Pré- pronuncia Nem sempre | precisao do | expressar com | compreensdo com | as respostas sao
Operacional | como a | domina bem as | vocabulario sdo de | fraseslongas, mas | relativa exactiddo | imediatas,
acentuagdo, o | estruturas maneira geral | as frases e as | quando se trata de | apropriadas e
3 ritmo e a | gramaticais adequados para | pausas sdo, | temas comuns e | informativas.
entoagao, basicas e as | comunicar  sobre | frequentemente, relacionados com o | Pode iniciar e
mostram a | estruturas da | temas comuns e | inapropriadas. As | trabalho, quando as | sustentar
influéncia  da | frase concretos, hesitagbes e a | variantes intercambios
primeira lingua | relacionadas relacionados com | lentiddo  podem | linguisticas usadas | verbais com
ou da variante | com situagdes | situagdes de | impedir uma | sao inteligiveis para | alguma facilidade
regional, e, | previsiveis. Os | trabalho, mas a | comunicagao uma comunidade | sobre temas
frequentemente | erros interferem | gama é limitada e a | eficaz. O uso de | internacional de | familiares e
interferem na | frequentemente | selecgdo de termos, | termos supérfluos, | utilizadores. Pode | situagbes
faciidade da | com o | em geral, | por vezes, causa | ndo compreender | previsiveis. Em
compreensao. significado. inapropriada. Com | distracgao. alguma geral, a resposta
frequéncia, nao complicagao da | é inadequada
consegue lingua, das | quando se trata
parafrasear frases, circunstancias ou | de situagdes
por falta de alguma  situagdo | imprevistas.
vocabulario.. imprevista.
Tanto a | Demonstra um Capacidade de se | A compreensdo | Responde
pronuncia dominio limitado | Vocabulario expressar com | limita-se a frases | lentamente e de
Elementar como a | de algumas | limitado, consistindo | frases curtas, | isoladas vez em quando
acentuagdo, o | estruturas apenas em palavras | isoladas, com | aprendidas de cor, | de forma
2 ritmo e a | gramaticais isoladas e frases | pausas frequentes | quando sdo | inapropriada. A
entoagao, simples e | memorizadas. e utilizando | articuladas interacgao limita-
mostram uma | padroes de palavras cuidadosamente e | se aintercambios
forte influéncia | frases simples, supérfluas que | com lentidao. de rotinas
da primeira | aprendidas de podem prestar-se simples.
lingua ou da | memodria. a confusdes
variante quando tenta
regional, quando utiliza
geralmente expressodes e
interferem na termos menos
facilidade de familiares. sobre
compreensao. temas
Pré- Desempenho Desempenho Desempenho de | Desempenho de | Desempenho de | Desempenho de
Elementar | | de nivel inferior | de nivel inferior | nivel inferior ao | nivel inferior ao | nivel inferior ao | nivel inferior ao
ao elementar. ao elementar. elementar. elementar. elementar. elementar.
1
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SUPLEMENTO B - LICENCA DE PILOTO COM TRIPULAGCAO MULTIPLA —
AVIOES
NiVEIS DE COMPETENCIA

1. - Pericias basicas de pilotagem

O nivel de competéncia com o qual o requerente deve ter cumprido com os requisitos
para a licenga de piloto privado, conforme especificado no Capitulo 2, 2.3, incluindo os
requisitos de voo nocturno, devendo ter completado, adicionalmente, com facilidade e
precisdo, todas as manobras e os procedimentos apropriados a instrugdo sobre
recuperagao do controlo e ao voo por referéncia apenas a instrumentos. Desde o inicio,
toda a instrugéo é conferida num ambiente integral de tripulagao multipla, baseado na
competéncia e na gestdo de ameacas e erros (TEM — “Threat and Error Management”).
Os niveis iniciais de instrugcao e didacticos sao elevados, visto que as pericias basicas
foram estabelecidas no pedido inicial. A avaliagao neste nivel confirma que o controlo
do avidao se mantém em qualquer momento, de forma que seja garantido o resultado

positivo de um procedimento ou de uma manobra.

2. - Nivel 1 (Basico)

O nivel de competéncia no qual a avaliagdo confirma que se mantém o controlo do
avido ou da situacdo em qualquer momento e de modo que se tomem medidas
correctivas, se se duvidar do resultado positivo de um procedimento ou de uma
manobra. A actuagcdo num ambiente de posto de pilotagem genérico ainda ndo cumpre,
de modo conveniente, com as normas relativas aos conhecimentos, as pericias
operacionais e ao nivel de sucesso que se requerem nas competéncias basicas. Para
cumprir com uma norma operacional inicial aceitavel, € necessario dar instrugdo de
forma continua. Serdo acordados os planos especificos de aperfeicoamento da
actuacao e de desenvolvimento pessoal e serdo anotados os detalhes. Sera efectuada
a avaliagao dos requerentes de forma continua, relativamente a sua idoneidade para
avancar ao longo do processo de instrugao e avaliagao ulteriores, nas fases sucessivas.

3. - Nivel 2 (Intermédio)

O nivel de competéncia no qual a avaliagdo confirma que se mantém o controlo do
avido ou da situacdo, em qualquer momento e de modo que se garanta o resultado
positivo de um procedimento ou de uma manobra. A instrugao recebida no nivel 2 sera
dada conforme as Regras de Voo por Instrumentos, mas n&do é necessario que seja
especifica para um tipo de aviao em particular. Ao completar o nivel 2, o requerente
deve demonstrar que conseguiu niveis de conhecimentos e de pericias operacionais
que correspondam ao ambiente e deve ter cumprido com a norma fundamental das
capacidades basicas. Pode requerer-se apoio, em matéria de instrugdo, com um plano
de desenvolvimento especifico para melhorar ou manter o nivel de controlo da aeronave
e da actuacdo comportamental, em termos de lideranga ou de gestdo do grupo ou
equipa. O objectivo fundamental de actuacgao € o aperfeicoamento e 0 desenvolvimento
profissionais para cumprir com a norma. Qualquer competéncia basica, cuja avaliagao
demonstre ser inferior ao satisfatério, deveria incluir a prestagcado de provas e também
um plano correctivo.
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4. - Nivel 3 (Avancgado)

O nivel de competéncia requerido para realizar operagodes e interagir como copiloto,
num avidao de motor de turbina, certificado para voos com uma tripulagdo minima de
dois pilotos, em condigbes de voo visual e por instrumentos. A avaliagdo confirma que
se mantém o controlo do avido ou da situagdo em qualquer momento, de forma que se
garanta o resultado positivo de um procedimento ou de uma manobra.

O requerente deve demonstrar de forma conveniente que possui 0os conhecimentos,
as pericias e as atitudes necessarias para executar, em condi¢des de seguranga, as
operacgoes relativas ao tipo de avido aplicavel, como se especifica nos critérios de
actuacéo.

Nota. — Os textos de orientagdo sobre a definigdo dos critérios de actuagdo podem
consultar-se nos Procedimentos para os Servigos de Navegagado Aérea — Instrucdo (PANS-
TRG, Doc 9868).

—FIM —
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